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La Llei 9/2003, del 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i
els altres requisits especifics que han de desenvolupar els corresponents instru-
ments de planificacid de la mobilitat i, entre aquests, els plans de mobilitat urbana
(PMU). El proposit basic de la Llei 9/2003 és millorar I'accessibilitat tot minimitzant

els impactes negatius del transport.

En un sentit més ampli, la Llei 9/2003 dibuixa les linies mestres d’una estrategia

que respon als seglents principis:

— Competitivitat

- Integraci6 social
— Qualitat de vida
— Salut

— Seguretat

— Sostenibilitat

Aquests sis elements agrupen tot alldo que la mobilitat i el transport poden aportar o
sostreure a la societat. Es, per tant, I'objectiu del Pla de Mobilitat Urbana e Saba-
dell, establir aquelles mesures que maximitzen el saldo positiu d’aquest balang i,

per tant:

— Configuren un model de transport més eficient per millorar la competitivitat
del sistema productiu.

— Augmenten la integracié social tot aportant una accessibilitat més universal.

— Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

—  No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

— Aporten una major seguretat en els desplacaments.

— Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix el requisit d'elaborar plans
de mobilitat urbana en aquells municipis que hagin de prestar el servei de transport

col-lectiu urba de viatgers. Aquest darrer punt esta determinat per dues normes:

1. La Llei municipal i de regim local de Catalunya, que estableix

I'obligatorietat de donar servei de transport col-lectiu urba en els mu-
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nicipis que siguin capital de comarca o tinguin més de 50.000 habi-

tants.

Els plans directors de mobilitat que, en aquells ambits on estiguin
aprovats, podran establir requisits addicionals. En el cas de Sabadell,
el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona fi-
Xa que tots els municipis amb més de 20.000 habitants han
d’elaborar un PMU.

El Pla de Mobilitat Urbana de Sabadell s'afegeix a una série de documents de dife-

rents naturaleses que tenen una forta incidéncia sobre la mobilitat a Sabadell i al

seu entorn:

Planejament territorial i urbanistic:

el Pla Territorial General de Catalunya (1995);

el Pla Territorial Metropolita de Barcelona (en elaboracid);

el Text Refds, aprovat definitivament el 31 de juliol de 2000, del Pla
General d'Ordenacié Urbanistica de Sabadell, que es va aprovar de-

finitivament el 22 de desembre de 1993.

Planejament del transport i de la mobilitat:

les Directrius Nacionals de Mobilitat (2006),

el Pla Director d’'Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-
2026 (Generalitat de Catalunya 2006),

Pla de Transport de viatgers de Catalunya 2008-2012 (Generalitat
de Catalunya 2009),

el Pla Director de Mobilitat de 'RMB (ATM 2008)

el Pla Director d’Infraestructures de Transport Public Col-lectiu
2001-2010 (ATM 2001),

el Pla de Serveis de Transport Public Col-lectiu (ATM 2002),

el Pla Director d'Infraestructures Viaries i Mobilitat del Valles Occi-
dental (2002),

el Pla Director de Bicicletes de Sabadell (Ajuntament de Sabadell
1999),

el Pla Director d’Aparcaments de Sabadell (Ajuntament de 2003),

Planejament estrategic: el Pla Estratégic Sabadell 2010 (2003).

Medi ambient:
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- Pla per a la millora de la Qualitat de I'Aire a la Regié Metropolitana
de Barcelona (Generalitat de Catalunya 2007),

- Mapa de capacitat acustica del municipi de Sabadell (Ajuntament de
Sabadell, 2009).
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SINTESI

Aquest primer capitol permet caracteritzar els principals elements de tipus socioeconomic,

demografic o urbanistic del municipi de Sabadell que directa o indirectament tenen una inci-

déncia sobre la mobilitat a la ciutat. D’aquesta analisi territorial i funcional, destaquen els

seglients elements:

L'any 2006, Sabadell tenia una poblacié de 200.545 habitants. Ha crescut un 8,5% en el
periode 2000-2006, la qual cosa representa una taxa interanual del 1,4%.

La poblacio es distribueix de forma heterogenia pel municipi: la densitat minima és de 1,1
hab/ha i la densitat maxima és de 248 hab/ha.

Pel que fa als equipaments, a Sabadell s’hi localitzen 2 Hospitals, 13 CAPs, 6 centres uni-

versitaris i 80 centres d’educacidé primaria i/o secundaria.

La dotacié en equipaments educatius i sanitaris es correspon amb la distribucié de la po-

blacié en el terme municipal.

La taxa de motoritzacio varia forca: els barris industrials, com ara el barri de Gracia, te-
nen una taxa que supera els 800 vehicles per 1000 habitants, mentre que els barris

menys motoritzats, tenen una taxa de 400 vehicles per 1000 habitants.

Des d'un punt de vista economic, Sabadell es caracteritza pel predomini del sector dels
serveis, seguit del comerg al detall i, a certa distancia, la indlstria i la construccid.

Tant els establiments de comerg i hostaleria com la resta d’activitats de serveis es con-
centren al barri Centre. Pel que fa al sector de la indUstria i la construccié, s’'ubiquen prin-

cipalment als poligons periférics i, de manera clara, al barri de Gracia.

Des d’un punt de vista urbanistic, Sabadell té una configuracié semblant a la de les ciu-
tats mitjanes de la regié metropolitana: es caracteritza per un repartiment zonal dels
usos del sol i una separacio acusada entre |'Us residencial i I'Gs industrial, que no cohabi-

ten mai de forma duradora.

Els principals projectes que configuraran canvis importants en les pautes de mobilitat sén
el perllongament de la linia d’FGC, l'obertura d’una nova estacié de Renfe (Sabadell-Can
Llong), lI'intercanviador FGC-Renfe a la Plaga Espanya, la construccié de la Ronda Oest, de
la Ronda Nord i de la B-40, i el desenvolupament del Sabadell Parc Empresarial al sud de

|'aeroport.

11
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1. CONTEXT TERRITORIAL

Sabadell se situa en I'anomenada “depressio prelitoral”, territori de gran importan-
cia en l'organitzacié dels fluxos de mobilitat a diferents escales. D'una banda, en el
marc de les connexions nord-est/sud-oest, tant en I'ambit catala com entre Espa-

nya i Franca. D'altra banda, entre l'interior i el litoral catala.

L'oferta infraestructural situa la ciutat de Sabadell en una zona del territori accessi-

ble, molt transitada i molt atractiva pel que fa als usos residencials i productius.

El marc fisic esta caracteritzat principalment pel curs del riu Ripoll que, amb una
vall relativament profunda i abrupta, representa el principal condicionant fisic de la
mobilitat. La resta de la superficie del terme municipal forma part de les ondulaci-

ons de la plana vallesana i les rieres que la drenen.

Sabadell forma part de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB), espai que aglu-
tina el 68% de la poblacié catalana. La ciutat de Sabadell és un dels nuclis secunda-
ris que constitueixen I'estructura polinuclear de la regié metropolitana. En poblacid,

és el quart municipi de Catalunya, amb més de 200.000 persones.

Dins de I'RMB, el Centre de Politica de Sol i Valoracié de la UPC identifica diversos
subsistemes, entre els quals Sabadell formaria una area metropolitana primaria, tal
com Terrassa, Granollers, Matard i Vilanova i la Geltrd. Inclouria Sant Quirze del
Vallés, Barbera del Vallés, Badia del Vallés, Castellar del Vallés, Granera, Sant Llo-
rencg Savall, Polinya i Sentmenat, ja que aquests municipis envien més del 15% de
la seva poblacié ocupada resident a Sabadell. De fet, Sabadell, Barbera del Valles i
Badia del Vallés formen un continuum urba de 47 km? i 240.000 habitants emmar-

cat per la C-58 a l'oest, I’AP-7 al sud i el riu Ripoll a l'est.

12
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2. CARACTERITZACIO SOCIODEMOGRAFICA

En aquest apartat s’analitzen algunes caracteristiques demografiques que tenen
forta incidéncia sobre la mobilitat: I'evolucié demografica, la densitat de poblacio, el

repartiment per categories d’edat o la taxa de motoritzacid.

2.1. CREIXEMENT DEMOGRAFIC I LA DISTRIBUCIO DE LA PO-
BLACIO

La ciutat viu un periode de fort creixement demografic des de principis de la década
actual. Si bé entre 1995 i I'any 2000 la poblacié del municipi va romandre estanca-
da, a partir d'aquesta darrera data ha augmentat notoriament, arribant I'any 2006
els 200.545 habitants.

L'evolucié demografica de Sabadell segueix les tendéncies de la comarca del Vallés
Occidental i del conjunt de Catalunya, pero el creixement és més moderat que en
aquests dos darrers ambits. En efecte, Sabadell ha crescut un 8,5 % en els Ultims
sis anys (2000-2006), i ha tingut en aquest periode una taxa de creixement intera-
nual d’'un 1,4 %. Durant el mateix periode, Catalunya i la comarca del Vallés occi-
dental han tingut un creixement del 13,9% i del 16,6% respectivament, la qual
cosa representa una taxa de creixement interanual del 2,2% i del 2,6% respecti-

vament.

El creixement natural del municipi és positiu atés que en els darrers deu anys la
taxa de natalitat ha augmentat mentre que la taxa de mortalitat s’ha mantingut
estancada. Coincidint amb aquesta apreciacid, cal destacar que l'index sintétic de

fecunditat, tot i ser forga baix, també s’ha incrementat en els darrers anys.
L'altre component del creixement demografic —el migratori- viu també una expansié

molt important. La poblacié immigrada ha passat de les 2.103 persones -1'1,1% del
total- I'any 2000 a 19.398 persones -9,7% del total- I'any 2006.

14
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Grafic I-1. Creixement demografic comparat (taxa de creixement

anual)

2 1 Catalunya
Vallés Occidental
1,5 — Sabadell

0,5 -

0 T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Font: elaboracio propia a partir de dades de I'IDESCAT

Taula I-1. Components del creixement natural

1996 [2000 (2001 (2002 (2003 |2004
Taxa de natalitat 9,41 9,95 10,22 |10,27 |11,06 |11,42
Taxa de mortalitat 8,03 8,19 7,96 7,82 8,59 8,02
Iindex sintétic de fecunditat 1,18 1,25 1,29 1,29 1,37 1,36

Font: IDESCAT i Ajuntament de Sabadell. El perfil de la ciutat. Indicadors socioeconomics
basics 1996-2004

Taula I-2. Evolucié dels ciutadans estrangers segons origen

1993 1994 | 1996 1998 1999 2000 2000 2001 2001 2002 2002 2004 2005 2006
Africa 162 191 211 317 448 579 763 945 1.194 1.471 1.803 3.723 4.798 4.798
America 225 322 363 502 582 767 1.110 1.580 2.265 3.123 3.984 8.520 9.804 10.055
Asia 78 78 89 103 124 151 199 221 241 275 359 799 1.033 1.050
UE 266 344 408 424 475 521 560 585 630 672 767 1123 1339 1400
Resta Europa | 26 25 41 53 65 83 130 231 354 555 755 1652 2021 2089
Oceania 1 1 1 1 2 2 2 2 1 1 1 2 4 6
Total 758 961 1.113 1.400 1.696 2.103 2.764 3.564 4.685 6.097 7.669 15.819 18.999 19.398
Ciutadans
estrangers
(%) 0,39 0,51 0,59 0,75 0,92 1,14 1,49 1,92 2,5 3,23 4,03 6,19 9,63 9,66

Font: Ajuntament de Sabadell. Informacié corporativa
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Els barris més poblats de Sabadell son: Centre, Creu de Barbera, Can Oriach, Sant
Oleguer i Creu Alta. Aquests barris comprenen més del 50% de la poblacié i es tro-
ben localitzats en les zones de nucli antic i les zones d’eixample i pre-eixample.
Contrariament els barris menys poblats sdn Togores, Oest, Est, Sant Pau i Sant

Julia, tots ells localitzats a les zones més periferiques del municipi.

Taula I-3. Distribuci6 de la poblacié segons barri. 2005

Barri Poblacio %
1. cCentre 29.932 14,8%
2. Creu Alta 17.066 8,4%
3. sant Oleguer 19.474 9,6%
4. Gracia 8.929 4,4%
5. canFeu 7.430 3,7%
6. canRull 15.944 7,9%
7. Concordia 15.178 7,5%
8. can Oriach 19.968 9,9%
9. can Puiggner 7.028 3,5%
10. Nord 12.556 6,2%
11. Creu de Barbera 20.325 10,0%
12. sud 8.282 4,1%
13. sant Pau 1.483 0,7%
14. Oest 1.795 0,9%
15. Berard 5.543 2,7%
16. sant Julia 3.046 1,5%
17. Togores 646 0,3%
18. la Serra 5.394 2,7%
19. Est 2.673 1,3%
Total 202.692 100%

Font: Ajuntament de Sabadell. Informacié corporativa
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Mapa 2

Distribucio de la poblacié segons barri. 2005
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2.2. DENSITAT DE POBLACIO

La densitat de poblacié del municipi és de 5.358 hab/km?. No arriba als nivells dels
municipis céntrics de la regid metropolitana (Barcelona: 15.869 hab/kmz2,
L'Hospitalet de Llobregat: 20.394 hab/km?, Badalona: 10.324 hab/km?); aixd no
obstant, si excloem aquests municipis de la primera corona de la RMB, Sabadell és

un dels municipis més densos de Catalunya.

La poblacié es distribueix de forma heterogénia dintre del terme municipal, la qual
cosa reflecteix la gran varietat de morfologies urbanes (vegeu Mapa 2). La part més
densa de Sabadell és el seu nucli urba, que s’estén des del barri de la Creu de Bar-
bera al barri Nord en sentit nord-sud, i des de la N-150 al riu Ripoll en sentit est-
oest. Aquest centre urba és format per un nucli antic i per zones de preeixamples i
eixamples. Dintre d’aquest sector es destaquen tres barris amb una densitat de
quasi 25.000 hab/km?: el barri de Concordia, el barri Sud i el barri de Creu de Bar-
bera. Aquests dos Ultims tenen la mateixa morfologia, caracteritzada per una trama
densa de parcel-les longitudinals entretallades de carrers estrets (zona residencial
entre mitgeres); el barri de Concordia esta constituit per blocs alts i massius (zona

residencial en conjunts amb espais oberts).

Els barris periférics tendeixen a tenir una densitat molt baixa, perd cal tenir en
compte que aquesta baixa densitat resulta d’almenys dues morfologies urbanes
distintes: d’una banda, les urbanitzacions de cases unifamiliars amb jardins (zones
residencials en ciutat jardi) com ara la zona de Castellarnau, que ocupen bona part
del respectiu barri (Berard); de l'altra, les zones aillades amb una trama estreta de
cases entre mitgeres com ara el Poblenou, que sén molt denses per6 que ocupen

una molt petita part del respectiu barri (La Serra).

18



Pla de mobilitat urbana de Sabadell W
Analisi i diagnosi de la mobilitat Alaament
e Sabadell

Mapa 3

{=) Densitat de poblacid per barris (2005)

Dansitat da petlacit [habhag
[

B Gesta

I teia

Bl ce2vasn

Wmbed v

{>) Dengitat de poblacid sobre la superficie
construida (2005)

Tansital dis pelilacis [hasha)
[T
Da 1114 300

L R

| ESECrels

[ RIS

b e R

Fant Blaboracio pripia, a parr de les dades de [ijuntament de Sahadel

19



R Pla de mobilitat urbana de Sabadell

Ajuntament N . .
da Sabadeli Analisi i diagnosi de la mobilitat

2.3. REPARTIMENT DE LA POBLACIO PER CATEGORIES D'E-
DAT I ESTRUCTURA FAMILIAR

En relacié a I'estructura de la poblacié, Sabadell presenta una distribucié per edats
similar a la mitjana catalana. Es a dir, la ciutat té una poblaci6 forca envellida, des-
tacant que la gent gran (de més de 65 anys) supera a la poblacio infantil (de menys
de 15 anys). Cal esmentar que el municipi té una poblacio significativament més

envellida que la de la comarca.

Grafic I-2. Poblacié de Sabadell - Piramide de poblacié (%)

I De 85 anys i
C De 80 a 84 anys
N De 75.a 79 anys
I de 70 a 74 anys
S De 65 2 69 anys
I De 60 a 64 anys
1 De 55 a 59 anys
e De 50 a 54 anys
I De 45 a 49 anys
1 De 40 a 44 anys
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1 De 30 a 34 anys
Y De 25 a 29 anys
I De 20 a 24 anys
I De 15 a 19 anys
I S De 10a14 anys

I De5a9anys

I De0ad4anys

6 4 2 0 2 4 6

m Homes m Dones

Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'ldescat (any 2005)

En els darrers anys, pero, l'arribada de poblaci6 immigrada de mitjana edat i
I'increment del nombre de naixements han provocat que l'index d’envelliment del
municipi no progressi, trencant, aixi, la tendéncia a I’'envelliment constant observa-

da en les darreres décades.

Les diferents categories d’edat es distribueixen en el terme municipal de forma he-
terogénia (vegeu mapes segients). De forma general, els barris céntrics es carac-
teritzen per una forta preséncia de poblacié gran, sobretot els barris de Creu Alta,
el barri Sud i el barri de Can Feu i per una preséncia de les altres classes d’edat que
s’apropa a les respectives mitjanes (excepte el barri de Creu Alta que té una pobla-
ci6 més clarament envellida). El barris periférics (Berard, Sant Julia, Est, Can Rull,

Can Puiggener), contrariament, es destaquen per la quasi abséncia de la gent gran
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i per la molt forta preséncia de les classes d’edat de 0 a 15 anys i de 25 a 64 anys.
La poblacié jove (de 16 a 24 anys) tendeix a ocupar barris que podriem qualificar

de periféria del centre.

A la ciutat, com a la resta de Catalunya, el nombre de llars s‘incrementa progressi-
vament mentre que la dimensié mitjana de la llar va disminuint. En el cas de Saba-
dell, de 3,01 habitants/llar I'any 1995 s’ha passat a 2,87 I'any 2001, un valor simi-

lar al de la comarca i lleugerament superior a la mitjana catalana.

Les formes de convivencia, que deriven de la tipologia de les llars, denoten una
situacié molt similar entre Sabadell i el conjunt de Catalunya: predomini de les pa-
relles amb fills, seguides amb proporcions molts més reduides per les parelles sen-
se fills i, en tercer lloc, per les persones que viuen soles que, cal destacar-ho, re-

presenten gairebé una cinquena part del total de llars.

Les diferencies més significatives entre Sabadell i el seu entorn en aquesta qiestio
son el percentatge més reduit de llars unipersonals a Sabadell i la comarca respecte
de la mitjana catalana i, en canvi, la major proporcié de llars formades per parelles

amb fills.
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2.4. TAXA DE MOTORITZACIO

Les taxes de motoritzaci6 més altes es troben al barri del Centre, al barri de Creu
Alta, al barri de Gracia i al barri de Can Feu, és a dir, basicament al casc urba. Pot
semblar sorprenent que a la zona més ben comunicada i amb més oferta de trans-
port public, hi hagi una taxa de motoritzacié tan alta, pero s’explica basicament per
la gran densitat d’empreses que hi tenen la seu. En el cas dels barris de Gracia i de
Can Feu, les activitats industrials s6n molt majoritaries i, per tant, sén zones amb
molt pocs habitants per un nombre important de cotxes d’empresa censats. Res-
pecte dels barris Centre i Creu Alta, la densitat de poblacié és molt alta, perd també
ho és el nivell de renda dels habitants i la densitat d’activitats de servei, la qual
cosa implica d’'una banda una bi- o tri-motoritzacié de les llars i, de I'altra, un nom-

bre important de cotxes d’empresa censats.

Dins el centre urba, el barri de Sant Oleguer, el barri Sud i el barri de Creu de Bar-
bera estan molt poc motoritzats. Les zones perifériques tenen taxes de motoritzacio
que s’apropen a la mitjana, de tendéncia alta a les zones de cases unifamiliars i de

tendéncia baixa a les zones aillades de cases entre mitgeres.
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3. CARACTERITZACIO ECONOMICA

En aquest apartat es realitza una descripcid de les principals activitats econdmiques
de la ciutat de Sabadell, quina és la seva distribucié en el territori i la seva impor-
tancia quant a poblacié ocupada. Aixi mateix, es localitzen els centres de servei

més importants del municipi de tipus sanitari i educatiu.
3.1. DESCRIPCIO BASICA

Prenent com a base les llicencies d’activitat economica, que relacionen els establi-
ments d’empreses i professionals, Sabadell presenta una distribucié per sectors
economics similar a la del Vallés Occidental i a la mitjana de Catalunya, amb un
predomini dels serveis, seguits del comerg al detall i, a certa distancia, la indUstria i

la construccio.

Les diferéncies més destacables s’observen en la major especialitzacié del municipi
respecte de Catalunya en el sector industrial —si bé menor que a la comarca- i en el
comerg al detall. La tradicié industrial de Sabadell i la seva funcié de capitalitat res-

pecte d’altres municipis explicarien aquestes diferéncies.

En canvi, el municipi presenta un percentatge inferior a la mitjana catalana en ser-
veis i en professionals, tot i que els serveis constitueixen el primer sector en nom-

bre d’establiments.

Taula I-4. Empreses ocupadores i treballadors assalariats per sec-

tors d'activitat a Sabadell

Empreses | Percentatge | Treballadors | Percentatge
Agricultura 5 0,07 9 0,02
Industria 1059 15,3 9566 16,6
Construccio 1057 15,3 6561 11,4
Serveis 4799 69,4 41421 72
Total 6920 100 57557 100

Font: Ajuntament de Sabadell. Infodades 27. A partir d'informacié de Diputacio
de Barcelona. Unitat d'Analisi del Mercat de Treball
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Si es considera les empreses que tenen treballadors assalariats (vegeu taula I-3),
en el municipi es comptabilitzen un total de 6.920 empreses que ocupen a 57.557
treballadors, amb un gran predomini del sector dels serveis en els dos casos. A
més, al municipi hi treballen 14.448 autonoms, fonamentalment també en el sector

dels serveis.
3.1.1. El sector industrial

Les principals diferencies de Sabadell respecte del seu entorn es manifesten en el
sector industrial, com ja s’ha esmentat. L'especialitzacié del municipi segueix sent
el sector textil, tot i que la branca industrial amb més establiments és, com a la
comarca i a Catalunya, el sector metal-lUrgic (que té una preséncia encara més im-

portant a la comarca).

Grafic I-3. Empreses del sector industrial (%)
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Font: elaboracid propia a partir de dades de I'ldescat (any 2002)

3.1.2. Evolucio dels sectors d'activitat

En I'evolucié del nombre d’empreses amb treballadors assalariats s’‘observa la dis-

minucid progressiva dels establiments industrials mentre que en el sector serveis i,
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especialment en la construccid, el nombre d’establiments ha crescut notablement

en la darrera década.

Una informacié més detallada sobre els subsectors d’activitat (vegeu grafic I-4)
denota que les majors aportacions en llocs de treball les ofereixen el comerg i les
reparacions, seguits del conjunt del sector industrial. El sector immobiliari i de la
construccié sén de gran importancia. Es destacable també el pes en el mercat de
treball local de les activitats associades als serveis de benestar social, com la sani-
tat o l'educacié. Resten per mencionar, finalment, el sector de I'hostaleria —amb
gairebé el 5% dels assalariats-, el transport i comunicacions i I'administracié publi-

Ca.

Grafic I-4. Evolucio del repartiment dels treballadors assalariats per
activitat (%) a Sabadell
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Font: elaboracié propia a partir de dades de I’Ajuntament de Sabadell i de la Diputacié de
Barcelona

3.2. DISTRIBUCIO DE LES ACTIVITATS EN EL TERME MUNI-
CIPAL

Les activitats de comerc i hostaleria es concentren de forma clara al barri Centre,

que es destaca clarament dels altres barris: gairebé un quart de tots els establi-
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ments del municipi dedicats a comerg i hostaleria s’hi ubiquen. Les activitats de
serveis es concentren en aquest mateix barri de forma encara més notable: el 40%
del total d’establiments de serveis s’hi ubiquen. Aixi mateix, cal subratllar el pes del
barri de Creu Alta, que s’esta configurant, amb el desenvolupament de I’'Eix Macia,

com a centre terciari important.
Pel que fa al sector de la industria i la construccio, es destaquen tot el centre urba

més els poligons d’activitat econdmica periférics i, de manera clara, el barri de Gra-

cia que concentra el 40% de la superficie industrial del municipi.
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3.2.1. Distribucio territorial i caracteritzaciéo general dels

poligons d’activitat economica

Pel que respecta als poligons d’activitat economica, Sabadell disposa de 7 poli-
gons que sumen una superficie total de 485,1 ha. Aquesta superficie representa el
9,2% del total de sol per a activitats economiques del Vallés Occidental i el 12,8%

de la superficie total municipal. Les seves principals caracteristiques son:

e Poligons integrats en el teixit urba: es tracta de poligons d’activitat eco-
nomica localitzats dintre del teixit urba. Aquests poligons sén: Gracia Nord,
Gracia Sud i el Poligon Can Feu. Aquest darrer té d'unes 30 ha i queda

localitzat al sud de la carretera de Barcelona.
o Poligons localitzats a la zona est del municipi:

o Parc industrial del riu Ripoll: en aquesta zona d’activitat tradicio-
nalment s’hi havien instal-lat empreses relacionades amb la produccid
textil i amb la industria de tints i acabats. Actualment, aquesta zona
d’activitat es divideix en tres subsectors, el nord, el centre i el sud.
Des del punt de vista de l'accessibilitat, es caracteritza per tenir difi-
cultats rellevants a I’'hora d’articular unes connexions adequades ja
que les empreses es localitzen a banda i banda de la llera del riu Ri-

poll i en zones amb pendent significativa.

o Can Roqueta: es localitza proper als poligons de Barbera del Vallés i
Polinya i per tant, integrat en un eix industrial important localitzats
en els eixos de carreteres local que uneixen municipis com Polinya,

Barbera del Valles.
e Poligons sud-oest (eix C-58):
o Sabadell Sud-Oest / Sant Quirze del Vallés: aquesta zona
d’activitat econdmica es localitza a I'eix de la C-58 en el seu pas per

Sabadell i Sant Quirze del Valles amb més de 1.000 empreses i uns
22.000 treballadors.
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o Poligon industrial Sant Pau de Riu Sec: més al sud queda empla-
cat un nou poligon d’activitat economica de grans dimensions (amb
una superficie bruta de 1.539.467 m2). Actualment es troba en fase
d’execucié i es preveu que estigui ocupat per part d’empreses del
sector industrial i terciari d’'Ultima generacié, aixi com també la ins-

tal-lacié d’equipaments i serveis de suport.
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La descripcié general de cada poligon d’activitat economica és la seglient:

Poligon d’activitat economica Can Feu

Superficie bruta: 486.072 m2
Superficie urbanitzada: 90 - 100 %

Caracteristiques de I'activitat economica:

Informacio

16,0% Indusiria
general )
Zerveisa EMPreEses O pErsenes
9,7%
Camerg al detall
= Camerga Mengris
B = Construccld
= Alires activiiais
Entitats financeres: Si
Restaurants: Si
Serveis

Parcs, zones d’esbarjo o esportives: Si

Centres d’informacié i de serveis: No

Distancia a xarxa viaria principal: 2.1 km
Vies principals d’accés: C-58 / N-150 i C-1413
Accessibilitat en transport puablic: Si

Tipus de transport public: Ferrocarril / Autobus
Transports Parades de ferrocarril dins del poligon: Si

i mobilitat Linia de ferrocarril: S2 (FGC)

Parada de ferrocarril: Si

Linia d'autobus: Sabadell-Estacié

Pla de Mobilitat: Pla de mobilitat i accessibilitat als poligons industrials de

Sabadell i Sant Quirze del Vallés

Font: Consorci per I'Ocupacid i la Promocié Economica del Vallés Oriental. Cataleg de Poli-

gons d’Activitat Economica. 2009
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Poligon d’activitat economica Can Roqueta

Superficie bruta: 721.615 m?2
Superficie urbanitzada: 90 - 100 %

Caracteristiques de I'activitat economica:

Informacio
imdusing
general . oYY smanag 0
Servels 3 eMEUEsEs 0 PESONes
Comert al detan
s Comeng a Fengnis
= Construccs
= Altres activilsts
Tipus: Agrupacio
Gestio
Nom: Agrupacio d'interés economic "Can Roqueta"
Restaurants: Si
Serveis

Escoles bressol: Si

Distancia a xarxa viaria principal: 5.8 km

Vies principals d’accés: AP-7 i C-58 / N-150 i B-140
Transports Accessibilitat en transport puablic: Si

i mobilitat Tipus de transport pablic: AutobUs urba

Linia d'autobus: L6 i L23 (urbanes)

Autobus d’empresa: Si

Font: Consorci per I'Ocupacid i la Promocié Economica del Vallés Oriental. Cataleg de Poli-
gons d’Activitat Economica. 2009
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Poligon Parc Industrial del Ripoll

Superficie bruta: 853.732 m2
Superficie urbanitzada: 75 - 89,9 %

Caracteristiques de I'activitat economica:

Informacio Inthusiria
Logistica, bansport | emmagatzematge
general
Servis 0 BMpreEes 0 persones
Comarg al detall
& Comorg a 'engros
ECONSIrucce
® Alves pclivilats
Restaurants: Si
Serveis
Parcs, zones d’esbarjo o esportives: Si
Distancia a xarxa viaria principal: 3.5 km
Vies principals d’accés: C-58 / N-150 i C-155
Accessibilitat en transport puablic: Si
Tipus de transport puablic: Ferrocarril / AutobUs urba / Autobus interurba
Transports
Parades de ferrocarril dins del poligon: Si
i mobilitat

Linia de ferrocarril: C4 (Renfe Rodalies)
Parada de ferrocarril: Sabadell Centre
Linia d'autobds: L4, L6 (urbanes) i C1, C3 (interurbanes)

Autobus d’empresa: Si

Font: Consorci per I'Ocupacid i la Promocié Economica del Vallés Oriental. Cataleg de Poli-

gons d’Activitat Econdomica. 2009
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Poligon d’activitat economica Sant Pau de Riu Sec

Estat de la urbanitzacio: Fase d'execucid
Informacio
Superficie bruta: 1.539.467 m2

general

Superficie urbanitzada: Sense ocupacio

Distancia a xarxa viaria principal: 0.02 km

Vies principals d’accés: C-58 / AP-7

Accessibilitat en transport puablic: Si
Transports Tipus de transport public: Ferrocarril / Autobus interurba
i mobilitat Parades de ferrocarril dins del poligon: Si

Linia de ferrocarril: C-4 (Renfe Rodalies)
Parada de ferrocarril: Barbera del Valles

Linia d'autobus: A1, B1, B4 i B6 (linies interurbanes Sarbus)

Font: Consorci per I'Ocupacid i la Promocié Economica del Vallés Oriental. Cataleg de Poli-
gons d’Activitat Economica. 2009
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Poligon d’activitat economica del Sud-Oest

Superficie bruta: 351.377 m2
Superficie urbanitzada: 90 - 100 %

Caracteristiques de I'activitat economica:

Informacio
Indusiria
general Logistica, ransport | emmagatzematge
Sarveis @ EMPIESEs O PETSONES
Camerg al detall
= Comerg a Fengnis
= Construceio
Activitats recreatives, oci

= Alires activitais

Restaurants: Si
Serveis
Entitats financeres: Si

Distancia a xarxa viaria principal: 1.2 km

Vies principals d’accés: C-58 / N-150 i BV-1414
Accessibilitat en transport puablic: Si

Tipus de transport public: Ferrocarril / Autobus urba
Parades de ferrocarril dins del poligon: Si
Transports
Linia de ferrocarril: C-4 (Renfe Rodalies)

i mobilitat
Parada de ferrocarril: Sabadell Sud

Linia d'autobis: L8, L10 i L11 (urbanes)
Autobus d’empresa: Si

Pla de Mobilitat: Pla de mobilitat i accessibilitat als poligons industrials de

Sabadell i Sant Quirze del Valles.

Font: Consorci per I'Ocupacid i la Promocié Economica del Vallés Oriental. Cataleg de Poli-
gons d’Activitat Economica. 2009
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Poligon d’activitat economica Gracia Nord

Superficie bruta: 407.140 m2
Superficie urbanitzada: 90 - 100 %

Caracteristiques de I'activitat economica:

Informacio

16,4% Industria
general
Sareels a EMPreses O pearsones
16,7% Comer; al detall
= Comerg a Fengros
1.‘.3‘“, = Construceld
mAltres activitats
Restaurants: Si
Serveis Entitats financeres: Si
Parcs, zones d’esbarjo o esportives: Si
Distancia a xarxa viaria principal: 1 km
Vies principals d’accés: C-58 / N-150 i BV-1414
Accessibilitat en transport public: Si
Tipus de transport public: Ferrocarril / Autobls urba
Transports Parades de ferrocarril dins del poligon: Si
i mobilitat Linia de ferrocarril: C-4 (Renfe Rodalies)

Parada de ferrocarril: Sabadell Sud
Linia d'autobus: L8, L10 i L11 (urbanes)

Pla de Mobilitat: Pla de mobilitat i accessibilitat als poligons industrials de

Sabadell i Sant Quirze del Vallés.

Font: Consorci per I'Ocupacid i la Promocié Economica del Vallés Oriental. Cataleg de Poli-

gons d’Activitat Economica. 2009
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Poligon d’activitat economica Gracia Sud

Superficie bruta: 492.105 m2
Superficie urbanitzada: 90 - 100 %

Caracteristiques de l'activitat economica:

Informacio
Induistria

general Servels 2 eMPreses o PErEones
Comerg al datall
7% = Comer;a 'engrds
= Congtesid

D = Alres activitats

Restaurants: Si
Serveis Entitats financeres: Si

Parcs, zones d’esbarjo o esportives: Si

Distancia a xarxa viaria principal: 3,3 km

Vies principals d’accés: C-58 / N-150 i BV-1414
Accessibilitat en transport public:

Tipus de transport public: Ferrocarril / Autobus urba
Transports Parades de ferrocarril dins del poligon: Si

i mobilitat Linia de ferrocarril: C-4 (Renfe Rodalies)

Parada de ferrocarril: Sabadell Sud

Linia d'autobus: L1, L2, L8, L10 i L80 (urbanes)

Pla de Mobilitat: Pla de mobilitat i accessibilitat als poligons industrials de

Sabadell i Sant Quirze del Vallés.

Font: Consorci per I'Ocupacid i la Promocié Economica del Vallés Oriental. Cataleg de Poli-

gons d’Activitat Economica. 2009

44



Pla de mobilitat urbana de Sabadell R

N . s Ajuntament
Analisi i diagnosi de la mobilitat de Sabadell
3.2.2. Distribucio territorial i caracteritzaciéo general dels

eixos comercials

Segons el Programa d’Orientacié per als Equipaments Comercials de Sabadell (PO-
EC 2007), la distribucié de I'activitat comercial s’escampa per gairebé tota la ciutat
tot i que la densitat d’establiments, no obstant, presenta punts de concentracio
especialment destacats en algunes vies urbanes. La major concentracié d’activitats
comercials es troba a la zona centre de Sabadell al voltant de I'Ajuntament i del
Mercat Central. Concretament, engloba un conjunt delimitat de carrers en el peri-
metre format per carrers Les Valls, Calderéon, Corominas, Torres i Bages, Horta No-
vella, Sant Pere, Narcis Giralt, Alfons XIII, Doctor Puig i Plaga de I’Angel. S’hi ubi-
quen fins a 41 carrers, part de carrers més llargs que surten de I'ambit i places,
gue conformen una zona amplia, on hi predominen zones de vianants i altres zones

de pacificacio del transit.

Per altra banda, pel que fa als carrers amb major oferta comercial fora dels del cen-
tre, també hi ha carrers amb forta concentracié d’activitats comercials i especial-
ment localitzats en subcentres urbans d’altres barris de la ciutat com ho sén la Creu
Alta, Concordia i Can Rull.

El seglient llistat recull aquells carrers amb més 20 establiments:

Carretera de Barcelona - Carretera de Terrassa

e Avinguda de Barbera

e Rambla

e Via de Massagué - Avinguda Onze de Setembre

e Ronda de Zamenhof

e Avinguda Francesc Macia

e Avinguda de Matadepera
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Carretera de Prats de Llugcaneés

Carrer Sol i Padris

Passeig dels Almogavers

Avinguda de la Concordia
De manera conjunta aquestes vies dibuixen un eix que creua la ciutat de dalt a

baix, amb algunes ramificacions transversals i algunes de paral-leles a recer de la

influéncia de carrers principals.

46



Pla de mobilitat urbana de Sabadell R

Analisi i diagnosi de la mobilitat Ajuntament

de Sabadell

3.3. DOTACIO EN EQUIPAMENTS

En aquest apartat s'ha volgut reflectir la distribucié dels equipaments de tipus sani-
tari i formatiu al municipi de Sabadell, considerant només aquells de titularitat pa-

blica.

En termes generals, es pot dir que la dotacié en equipaments educatius i sanitaris
es correspon amb la distribucié de la poblacié en el terme municipal. Podem notar,
pero, la poca preséncia de Centres d’Atencié Primaria als barris Centre i Creu Alta

malgrat la seva gran densitat de poblacid.

47



wy Pla de mobilitat urbana de Sabadell
:JU“tame"t Analisi i diagnosi de la mobilitat
e Sabadell

Mapa 14

Localitzacio d'hospitals, CAP's, | centres educatius (2007)
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4. USOS DEL SOL I ACTUACIONS URBANISTIQUES
EN MARXA O EN PROJECTE

El repartiment dels usos del sol en el municipi de Sabadell i la seva configuracié
futura és el que es descriu en aquest capitol. Aquesta descripcié6 permet, com aixi

es veura en capitols posteriors, relacionar I'urbanisme i la mobilitat.
4.1. DESCRIPCIO GENERAL

El planejament urbanistic del municipi de Sabadell es regeix pel Text Refds del Pla

General d'Ordenacid, aprovat definitivament el 31 de juliol de 2000.

La historia urbanistica de Sabadell s’ha traduit en una configuracié forca semblant a
la de les ciutats mitjanes de la regié metropolitana, que es caracteritza per un re-

partiment zonal dels usos del sol (vegeu mapa 13).

S’observa una separacio acusada entre I'Us residencial i I’Us industrial: no cohabiten
mai de forma duradora. La barreja entre aquests dos usos, com als barris de Gracia
i de Sant Oleguer, es produeix quan l'un (el residencial) esta substituint a l'altre
(I'industrial). L'Us terciari, en canvi, es barreja amb els dos usos esmentats, i més

particularment, amb 1I'Us residencial.

Cal indicar també que només al llarg de I'Eix Macia el terciari n’és un Us dominant,

és a dir, no hi ha cap zona important que sigui monofuncional d’Us terciari.
El centre del casc urba, on es desplega aquesta zona d’Us mixt residencial i terciari,

a més de la zona lineal d'Us terciari dominant de I’'Eix Macia, es desenvolupara en

aquesta direccido amb els grans projectes de futur que s’analitzen a continuacio.
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Mapa 15. Zones i sistemes definits pel planejament urbanistic (lle-
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4.2. ANALISI DEL PLANEJAMENT DERIVAT

L'analisi de les actuacions desenvolupades a través del planejament parcial i del
planejament especial permet fer alguns comentaris sobre les orientacions urbanisti-

ques futures.

Els ambits de desenvolupament dels plans estan representats al mapa 13 amb un
linia vermella (planejament especial) i una linia blava (planejament parcial). Aques-
tes actuacions afecten a més de 400 ha, entre els quals aproximadament 250 ha es
destinen a sistemes (parcs i jardins, equipaments comunitaris, parc agricola o en-

torn del riu Ripoll) i 150 ha es destinen a zones, principalment d’Us residencial.

Es presenta a continuacio el repartiment d’usos previst per aquests plans. Cal tenir
en compte que les actuacions contemplades poden estar ja acabades, en curs o

encara en projecte.

Grafic I-5. Usos previstos pel planejament especial (superficie des-

tinada a sistemes) de Sabadell

Sistema viari
m Equipaments educatius
m Equipaments sanitario-

assistencials

56% 12% m Equipaments culturals

m Places i jardins urbans

Font: elaboracié propia a partir del Text Refos del Pla General d’Ordenacié Urbanistica de
Sabadell
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Grafic I- 6. Usos previstos pel planejament parcial (superficie desti-

nada a sistemes) de Sabadell

7%

m Area de valor ecologico-paisatgistic
m Parc agricola
m Parcs ijardins urbans i veinals
m Sistema viari
17% ! o
Sistema ferroviari
Serveis técnics i mediambientals

m Reserva d'equipament local

Font: elaboracié propia a partir del Text Refos del Pla General d’Ordenacié Urbanistica de
Sabadell

En destaquen alguns aspectes que tenen incidéncia sobre la mobilitat:

I'aparcament és un Us compatible en totes les zones del pla general excepte

les zones residencials en conjunt de conservacio i les zones residencials en
ciutat jardi;

— en les arees centrals, el planejament especial preveu en molts casos un ei-
xamplament del sistema viari en part per ampliar l'oferta de places
d’aparcament;

— les places i jardins urbans desenvolupats pel planejament especial (56% de
la superficie destinada a sistemes) son sovint al mateix temps zones
d’aparcament soterrani;

— la zona residencial en ciutat jardi desenvolupada pel planejament parcial al
barri de Berard (Castellarnau) implica patrons de mobilitat insostenibles vin-
culats a l'aillament i a la baixa densitat d’aquesta zona.

— el municipi s’esta estenent a |I'oest amb futures zones residencials (4 sectors
desenvolupats pel planejament parcial: Can Llong, Castellarnau, Cifuentes i
Can Gambus). També s’esta desenvolupant a I'est amb I'extensid de la zona
industrial (sector de Can Roqueta) i al sud amb |'extensio industrial i tercia-

ria al costat de I'aeroport (sector de Sant Pau Riu Sec).
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5. GRANS PROJECTES DE FUTUR

A continuacid es presenten diferents projectes d’infraestructures viaries i ferroviari-
es i algunes implantacions de noves activitats, que es desenvoluparan en els pro-
pers anys, i que configuraran canvis importants en les pautes de mobilitat i en les
relacions del municipi amb el seu entorn. Totes elles han estat representades en el

mapa que s’adjunta al final de I'apartat.

5.1. ACTUACIONS FERROVIARIES

El projecte de prolongacid de la linia d’FGC és un dels grans projectes que tindra un
fort impacte sobre la mobilitat a Sabadell i en el seu entorn. Aquest projecte suposa
la creacié de quatre noves estacions a l'interior del municipi, la remodelacié de “Sa-
badell Estacidé” i la substitucid “Sabadell Rambla” per una nova estacid a la Plaga
Major. Més enlla, la linia es prolongara fins a les estacions de I'Eix Macia i de la Pla-
ca Espanya, on hi haura un intercanviador amb la xarxa de Renfe rodalies. Acabara
més al nord a Can Oriach, on s’hi ubicara, a més de |'estacid, una zona de cotxeres
i una cua de maniobres. Les quatre estacions de nova construccié es faran amb
andanes centrals, amb escales fixes i mecaniques, i amb ascensors per a persones

de mobilitat reduida.

En segon lloc, una altra millora important en la xarxa ferroviaria és I'obertura d’una
nova estacié de Renfe en el servei de rodalies de la linia Barcelona-Manresa (C4).
Es tracta de l'estacié de Sabadell-Can Llong. Aquesta estacié ha de donar resposta

a les necessitats d'aquest barri, en plena construccio.

En darrer terme, la Generalitat de Catalunya ha aprovat la construccié de la linea
orbital ferroviaria que connectara Vilanova i la Geltrd, Vilafranca, Martorell, Terras-
sa, Sabadell, Granollers i Matard sense circular per Barcelona. El projecte va quedar
inclos en el Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 i actual-
ment s’estan redactant els estudis previs. En el seu pas per Sabadell fins a Terrassa
aprofita el recorregut actual de les vies de Renfe. En el tram comprés Sabadell i
Santa Perpétua de Mogoda, pero, s’ha definit un nou tracat que aprofita en part el
corredor de la futura interpolar sud i que, alhora, permet posar dues noves estaci-

ons a Barbera del Vallés, una en el nucli urba i l'altra al poligon de Santiga. Des
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d’aquest punt, de les dues opcions previstes inicialment s’escull la que es dirigeix

cap a Mollet del Vallés-Santa Rosa i Parets, per arribar a Montmelo.

5.2. ACTUACIONS VIARIES

Les dues actuacions principals en |'estructura viaria de Sabadell, que modificaran
les pautes de mobilitat del municipi i dels municipis de I'entorn sén la Ronda Oest i
la Ronda Nord.

La Ronda Oest de Sabadell és un projecte viari que connecta l'autopista C-58 amb
la carretera N-150 entre Sabadell i Terrassa. Aquesta via esdevé un element es-
tructurador de la xarxa viaria de Sabadell i del conjunt de la comarca. Esta disse-
nyada com una via preferent de dues calgades amb accessos controlats. El projecte
contempla I'execucié d'un vial de 1.300 metres de longitud amb enllagos a la C-58 i
a la N-150.

Mapa 16. Projecte de perllongament de la linia d'FGC

| SABADELL
ESTACIO

Font: Generalitat de Catalunya, DPTOP
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En el futur es preveu la construcciéo de la Ronda Nord, que ha de connectar la ro-
tonda de Cifuentes de la N-150 amb la carretera de Castellar del Vallés. Aquesta via
actualment es configura com un dels trams del corredor del Valles o quart cinturé.
A nivell supramunicipal, aquest projecte s’esta discutint en el marc del pla territorial
metropolita. Els conflictes territorials generats no permeten afirmar quan ni com
s’acabara, perd, en cas que es construis en totalitat i de la manera prevista en els
documents inicials, provocaria canvis importants en els fluxos que creuen el Vallés

occidental.

Mapa 17. Canvis en els fluxos de mobilitat que podria provocar la

construccio del quart cinturo

o Variacis dIMO [eenidia)

e -
7~k

Font: MCRIT per la Cambra de Comerg

Com a actuacioé viaria que afavorira l'increment de la velocitat comercial del trans-
port interurba per carretera, cal destacar la construccié d’un nou carril bus-VAO de
6,7 quilometres de longitud a l'autopista C-58, entre Ripollet i I'avinguda Meridiana.
Aquest eix permetra facilitar la circulacié dels vehicles de transport public col-lectiu
i els d’alta ocupacié (VAO), i millorar, aixi, la mobilitat en aquesta zona. La nova via
addicional sera segregada respecte de la plataforma actual de la C-58, i tindra dos

carrils, tots dos en el mateix sentit. Aquests seran reversibles, de manera que es
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podran utilitzar en sentit Barcelona i en sentit Ripollet, d’acord amb les necessitat

concretes de mobilitat.

5.3. GRAN VIA DIGITAL

L'objectiu del projecte Gran Via Digital és la creacié d’'un espai altament especialit-

zat que augmenti I'atractivitat i el grau de centralitat de Sabadell.

El projecte concentra una diversitat d'usos de tipus universitari —Escola d’Enginyeria
Informatica i Empresarials de la UAB; Escola Universitaria de Disseny de la URL-,
empresarial —fabrica d’ABB per centre d’innovacié- i de comunicacions -estacié de
RENFE i d’Autobusos-, amb l'objectiu de generar sinérgies. Aixi mateix, contempla
la creacié del Parc de la Salut, centre tecnologic en I'ambit de la salut que promoci-

onara les iniciatives en I'ambit de la investigacié i la docéncia.

La fabrica de I'’ABB ha d’esdevenir un centre de desenvolupament i |I'aplicacié de
noves tecnologies. Aquesta fabrica esta situada en un punt de la ciutat especial-
ment ben comunicat: en lI'encreuament de la Gran Via amb el carrer Tres Creus,

gue esdevé un nou eix de centralitat de la ciutat, perpendicular a la Rambla.

La concentracié d’usos universitaris, tecnologics i empresarials, juntament amb al
caracter de nus de comunicacions, afavoreixen que aquesta area pugui tenir una
rellevancia a nivell supramunicipal. El projecte té definida com a linia de desenvolu-
pament principal dins de l'activitat productiva, I'aplicacié de les tecnologies de la
informacié i comunicacié en tres camps diferenciats: la salut, el disseny i les PI-
ME'’s.

Finalment, el Parc de Salut té com objectiu impulsar la innovacié de productes i
serveis basats en noves tecnologies aplicats a la medicina a partir de la

col-laboracié6 de personal clinic, investigador, universitari i empreses. El Parc

s’ubicara a la illa de 30.000 m? de I'antiga Caserna de la Guardia Civil de Sabadell.

5.4. EL PARC EMPRESARIAL

Sabadell Parc Empresarial (SPE) és un projecte que incideix en I'extrem sud-oest

del municipi i se centra en una zona d'activitat economica, industrial i terciaria. El
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projecte ocupa una superficie d’'unes 155 hectarees i s’hi preveu una inversidé de

250 milions d'euros.

L'objectiu és proporcionar una gran oferta de sol per a Us industrial i terciari i, al
mateix temps, potenciar la recuperacié i la rehabilitacio de I'espai actual i generar
un increment de les superficies d'equipaments i de parcs urbans. També es millora-
ran les instal-lacions de serveis publics amb I'ampliacié de l'estacié depuradora de

Sabadell, es facilitara la interrelacié amb I'aeroport.

Una altra part important del projecte anira destinada a la millora dels accessos via-
ris. Aixi, es construira una nova rotonda d'enllag amb la C-58, es milloraran els ac-
cessos del portal sud de Sabadell, la connexié UAB - Gran Via Digital i la creacio

d'un nou accés al sector per Badia del Valles.
5.5. AREES RESIDENCIALS ESTRATEGIQUES

El Govern de la Generalitat de Catalunya va aprovar el mes d'octubre de 2007 el
Decret llei de mesures urgents en matéria urbanistica, que té com a objectiu, entre
d’altres, dotar les administracions catalanes d’instruments per tal d’obtenir de ma-
nera immediata soOl per a la construccié d’habitatge assequible. El Decret definia tot
un seguit d’instruments a l'abast de les administracions, entre les quals, les ano-
menades Arees residencials estratégiques (ARE). Les ARE sdén sectors que
s’urbanitzaran en diversos municipis de Catalunya, en zones ben comunicades, do-
tats dels serveis necessaris, amb una qualitat urbanistica garantida i on la meitat,
com a minim, dels seus habitatges seran de proteccié. La tramitacié de les arees
residencials estratégiques s’ha vehiculat mitjangant la redaccié de 12 plans direc-

tors urbanistics per tal de garantir un creixement ordenat d’abast supramunicipal.

Sabadell, considerat com a centre de polaritat territorial dins I'arc metropolita, es
troba dins I’ambit del Pla Director Urbanistic de les Arees Residencials Estratégiques
del Vallés Occidental. Aquest pla preveu el desenvolupament de 2 ARE a Sabadell:
el sector de Torreromeu i I'altre al sector de Can Puiggener. Ambdds sectors garan-
teixen la continuitat amb la trama urbana de la ciutat i garanteixen una bona ac-
cessibilitat a la xarxa de transport public i sén sectors de desenvolupament del pla

urbanistic municipal de Sabadell.
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carril, com ara Torre romeu.

Area Residencial Estratégia al Sector Torre Romeu

Aquest sector queda localitzat a I'est de Sabadell sobre la cornisa del riu Ripoll i
presenta una forma allargada paral-lela al riu Ripoll. La superficie es de 13,68 ha i
el coeficient d’edificabilitat bruta és de 0.75 m2st/m2 sol, un total de 102.572 m2
de sostre i una previsié de 731 habitatges. El perllongament cap a l'oest de la xarxa

del Valles d’'FGC permet cobrir barris de Sabadell que ara no estan atesos pel ferro-

Taula I-5. Relacio d’usos i hecessitats

Us del sol Superficie de sol Superficie Nombre
m2 | % de sostre | d’habitatges
Sol privat
Residencial 1.654 10,04% 59.098 731
Industrial - - -
Comercial 1.868 1,37% 8.425
Oficines - - -
Altres usos privats* 8.455 6,22%
Sol public
Verd 66.500 48,9%
Serveis Tecnics - -
Equipaments 23.220 17,1%
Vialitat 22.300 16,4%
Sistema ferroviari - -
Total 136.762 100%

* Superficie de la parcela de I'edifici que no s'urbanitza, perd que no esta disponible per a Us

public

Font: Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de I’Area Residencial Estratégia al

“Sector Torre Romeu a Sabadell” al municipi de Sabadell. Juliol de 2008

Segons l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de I'ambit, I'impacte sobre la

mobilitat d’aquest nou desenvolupament urbanistic és el seglient:

Mitja de transport Viatges/dia generats %

A peu 6.152 46,4%
Bicicleta 89 0,7%
Vehicle privat 4.199 31, 7%
Bus 2.555 19,3%
FGC 113 0,9%
Renfe 139 1,0%
Total 13.247 100%
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Font: Estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada de I’Area Residencial Estratégia al

“Sector Torre Romeu a Sabadell” al municipi de Sabadell. Juliol de 2008

L'EAMG no estableix modificacions en linies ni en serveis de transport public ja que
les parades actuals existents es troben a menys de 750 metres. Tot i aixi, si que
estableix algunes propostes pel que fa a la gestié sostenible de la mobilitat genera-
da. Entre aquestes mesures destaquen la definicid dels sentits de circulacio, les
seccions dels carrers, reserves d'aparcament de bicicletes als edificis, la connexid
de les vies ciclistes amb les existents, criteris en I'aparcament de vehicles, entre

d’altres.
Area Residencial Estratégica al Sector Can Puiggener

Aquest sector es troba comprés dins del terme municipal de Sabadell i disposa

d’una superficie de 120.039 m2, delimitada per:

- Al nord: Carretera B-124 o de Prat de Lluganeés

- Al est: Carrer d’Amica Barca i Carrer d’Escipio

- Al sud: El Parc fluvial del Riu Ripoll

- Al oest: Carrer del Maestrat i Carrer de Roma

Com a part del sol privat es preveu el desenvolupament d’un total de 11 illes dedi-
cades a Us residencial i comercial. Cal destacar que actualment 6 d’aquestes par-
cel-les ja presenten actualment algun Us ja sigui residencial o d’equipament.

Per altra banda el sol public es destinara en part a Us residencial i majoritariament
a equipaments (5 illes) i espais lliures. En aquest cas, part de les illes destinades a

equipaments estan ocupades actualment per equipaments o usos residencials.

Taula I-6. Relacio d’usos i hecessitats

Us del sol Superficie de sol Superficie de sostre
m2 % m3 | %
Sol privat 16.359,8 14,5% 53.346,2 88,2%
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Residencial 16.359,8 14,5% 49.618,0 82,0%
Comercial 0,0 0% 3.728,0 6,2%

Sol public 96.621,3 85,5% 7.140,0 11,8%
Habitatge dotacional 2.101,2 1,9% 0,0%
Verd 35.326,4 31,3% 0,0%
Equipaments 36.150,1 32,0% 7.140,0 11,8%
Sistema viari existent 21.991,8 19,5% 0,0%
Sistema viari nou 1.051,8 0,9% 0,0%

TOTAL 112.981,1 100,0% 60.486,2 100,0%

Font: Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de I’Area Residencial Estratégia al

“Sector Can Puiggener” al municipi de Sabadell. Juliol de 2008

Es determina que la mobilitat generada/atreta actualment per les parcel:les que
sofreixen un canvi d'Us representa 2.633 viatges/dia. Resultant finalment que el

diferencial de mobilitat generada es de 15.657 viatges/dia.

L'Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada estableix un conjunt d’actuacions per
tal que els nous viatges que es generin permetin potenciar els desplagaments no
motoritzats i en bicicleta. D'una banda, estableix una carril bici urba, una pista bici
al Parc Fluvial, reserves d’aparcaments de bicicletes i vehicles en edificis d’acord
amb el Decret 344/2006 i també la modificacié de les linies L7 i L80 del servei de

transport urba.
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Mapa 18

Grans projectes de la ciutat de Sabadell
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SINTESI

Aquest segon capitol és una analisi de les xarxes de mobilitat, que ha de poder oferir una
descripcid de les diferents infraestructures i espais relacionats que utilitzen els ciutadans per
a realitzar els seus desplagaments. D’aquesta analisi de I'oferta, en destaquen els seglients

elements:

— Es pot dividir I’espai urba de Sabadell en vuit formes urbanes: el nucli antic i preeixample,
I’eixample, les zones industrials d’eixample, les zones industrials aillades, les zones resi-

dencials en conjunts, les zones residencials entre mitgeres i les zones de ciutat jardi (2).

— Les diferents formes urbanes impliquen diferents relacions entre densitat edificada i den-

sitat de poblacio.

— Cada forma urbana té caracteristiques vials particulars que s’analitzen a través dels se-
glients criteris: la jerarquitzacid, la connectivitat i la densitat de xarxa, la segregacié dels

espais destinats als diferents usuaris, |'organitzacio de I'aparcament.

— El nucli antic es caracteritza per la preséncia d’'una zona d’estar, la poca preseéncia
d'espais oberts i |'estretor dels carrers. S’hi configura una situacid de “gestié6 de

l'escassetat”.

— Les zones d’eixample industrial son zones heteroclites quant a la qualitat de I'espai vial:
s’hi troben tant els espais millor condicionats com els espais pitjor condicionats. Destaca
la presencia de la Gran Via que es considera un tall poc permeable del teixit urba.

- Les zones residencials entre mitgeres es caracteritzen per la gran superficie d'espai vial

en comparacié amb l’espai edificat, aixi com per I'alta densitat de cruilles.

— Les zones residencials en conjunts es caracteritzen per la forta presencia d’espais oberts,
la gran amplada de les voreres, i |'alta densitat de turismes. S’observen importants dife-
réncies entre les antigues zones residencials en conjunts (barri Sud, barri de Concordia) i

les de recent construccié (Can Llong).

- S’ha establert una distincié entre dos tipus de zones residencials en ciutat jardi: el tipus
“classic”, I'Gnic exemple del qual és la ciutat jardi de Castellarnau, i el tipus dens i inte-

grat al teixit urba que es troba a Sant Oleguer i a Can Feu.
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1. DESCRIPCIO BASICA DE L'ESPAI VIAL

La majoria dels mitjans de transport (excepte els ferroviaris) comparteixen el ma-
teix espai, anomenat “espai vial”. Es, per tant, imprescindible comencar per una
descripcio basica d’aquest espai ja que la seva morfologia i el seu Us determinen en

gran part l'oferta infraestructural de Sabadell.
La descripcio de I'espai vial ha de permetre concretar els seglients elements:

— caracteritzacid de la relacié entre espai vial i espai edificat;

— descripcio de les caracteristiques vials de les diferents formes urbanes pre-
sents a Sabadell;

— avaluacié de la qualitat de l'espai vial i de la seva adequacié als diferents
mitjans de transport;

— analisi del repartiment de I’'espai vial entre els diferents mitjans de transport

aixi com dels problemes detectats per aquest repartiment.

Sempre s’ha de tenir en compte que el concepte d’espai vial no és univoc; es pot

considerar basicament des de tres enfocaments distints pero estretament vinculats:

- l'espai vial com a xarxa que s’estudia en termes de d’organitzacié (jerarquit-
zacio, segregacio, densitat de xarxa), de capacitat i de continuitat;

- l'espai vial com a infraestructura que s’estudia en termes de caracteristiques
tecniques (materials, tragat, radis de gir,etc.);

- l'espai vial com a espai public que s’estudia en termes d’estructuracié dels
usos i de les activitats urbanes, de lloc de la vida social i de paisatges i iden-

titats urbanes.

L'espai vial de Sabadell és quasi exclusivament urba ja que el terme municipal no
inclou cap via segregada important excepte el gir de la C-58 que creua el barri de

Sant Pau i la futura Ronda Oest al barris de Berard i de Sant Julia.

A Sabadell, els espais no inclosos en |'espai vial perd considerats com a oferta in-
fraestructural sén, quant a la superficie que ocupen, molt reduits: es tracta de les
infraestructures ferroviaries de Renfe i de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalu-

nya (FGC), dels espais d'aparcament que cada vegada més tendeixen a segregar-se
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de l'espai vial (zones d’aparcament de superficie i zones d’aparcament soterrani) i

dels espais logistics.

1.1. ESPAI VIAL I ESPAI EDIFICAT

La densitat edificada, és a dir, la relacié entre la superficie de sol ocupada pels edi-
ficis i la superficie total de la zona estudiada, esta indirectament relacionada amb la
densitat de poblacid. Efectivament, les diferents formes urbanes impliquen diferents
relacions entre densitat edificada i densitat de poblacid: el nucli antic i I'eixample
son zones d’alta densitat edificada i d'alta densitat de poblacio; les zones residenci-
als en conjunts com les del barri de Concordia o del barri Nord sén zones d’alta
densitat de poblacié perd de baixa densitat edificada ja que el creixement vertical
permet |'alliberacié d’espais oberts al sol. Les zones residencials en ciutat-jardi com
la de Castellarnau sén zones de baixa densitat edificada i de baixa densitat de po-

blacid.

La caracteritzacio de l'oferta d’espai vial en termes de “quantitat” és important per
poder determinar quin grau de competéncia hi ha entre els diferents usos d’aquest
espai, que son basicament els utilitzats per mitjans no motoritzats, per mitjans mo-

toritzats, per aparcar i per efectuar operacions de carrega i descarrega.

L'analisi del grafic II-1 permet una primera aproximacio:

— divisié centre/periferia: els barris periferics (Oest, Sant Pau, Sant Julia) sén
els que tenen més espai vial en comparacié amb I'espai edificat. En canvi,
als barris més céntrics, la proporcioé d’espai vial respecte a la superficie edifi-
cada és molt baixa. Els barris que formen la periféria del centre (Can Rull,
Concordia, Can Oriach, Sud) tenen una proporcié similar o lleugerament su-
perior d’espai vial respecte a superficie edificada.

— divisio est/oest: els barris de I'oest de municipi tenen una proporcié d’espai
vial més gran que els barris de I'est del municipi, la qual cosa s’explica pel
context territorial en qué s’inscriu Sabadell. En efecte, I’'eix del Ripoll i I'eix
del Besos emmarquen una amplia zona molt poc densa i sense cap nucli im-
portant entre I’'area metropolitana primaria de Sabadell i la de Granollers, de
forma que Sabadell ha anat establint vincles preferentment amb altres mu-

nicipis de l'oest i sud del municipi.
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- de forma general cal destacar que, pel que fa a la relacié espai edificat/espai
vial, I'eixample de Sabadell és molt més dens que els eixamples d’altres ciu-

tats catalanes, com ara el de Barcelona o el de Girona.

Grafic II-1. Proporcié de la superficie d'espai vial respecte de la su-
perficie edificada (%) a Sabadell
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Font: elaboracié propia

El grafic II-2 permet copsar amb més precisio la relacidé entre espai vial i espai edi-
ficat. Ens informa sobre el valor absolut de la superficie d’espai vial a més

d’introduir una nova dada: la superficie corresponent als espais oberts.

Al grafic II-1, els barris céntrics apareixen amb una proporcié d’espai vial molt bai-
xa, pero cal subratllar que, en valor absolut, la superficie d’espai vial d’aquests bar-
ris és molt gran. A més, la importancia de l'espai vial “tancat” (calgada i vorera)
respecte a la superficie d™espais oberts” urbans permet apropar-nos a les diferén-
cies fonamentals que hi ha entre les diferents formes urbanes: els barris més cén-
trics, és a dir, el nucli antic, el preeixample i I'eixample, tenen poquissima superfi-
cie d’espais oberts mentre que els barris de la periféria del centre, és a dir, els bar-
ris Sant Oleguer, Nord, Can Oriach i Can Rull (sense considerar el Parc Catalunya)

en tenen superficies molt extenses, a vegades superior a la superficie de calcada.
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Grafic II-2. Superficie de calgada, vorera i espais oberts (ha) en els
barris de Sabadell
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1.2. ESPAI VIAL I MORFOLOGIA URBANA

El sol urba del municipi es pot classificar en diferents categories corresponents a les
diferents formes urbanes que s’han anat desenvolupant al llarg del creixement de la
ciutat. De forma general, es pot reconstituir esquematicament la historia urbanisti-
ca de Sabadell a partir de la seva estructura concentrica: el nucli antic i el preei-
xample, l'eixample, la zona industrial integrada a l'eixample i les zones industrials
de configuracié aillada, les zones residencials entre mitgeres, les zones residencials

en conjunts i les zones residencials en ciutat-jardi (dues tipologies).

Aquesta classificacidé en vuit formes urbanes és el resultat d’una agrupacié i simpli-
ficacio de la zonificacié del Pla general d'ordenacié urbanistica. La definicid de les
formes urbanes i I'estudi de les seves caracteristiques sera de molta importancia

per a tots els capitols d’agquest document.

A continuacid s’analitzara amb més precisidé |'espai vial caracteristic de les diferents
zones, la qual cosa permetra definir en quines d’elles la competéncia entre usos és
més gran, i en quines hi ha més marge d’accié pel que fa a l'afectacié d'usos de

I’espai vial. S’obtindra, aixi, I'esquelet de I'analisi de la mobilitat urbana a Sabadell.
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Mucli antic i preeixample

Descripcit de la zona:

Amplada mitjana de |és voreres: 1,6 m

Amplada mitjana de les calcades: 38 m

Amplada mitjana del carrer (de facana a facana): 7.1 m
Propaorsld da 'espal vial acupat per la calgadar 54%

(s predominant: residencial {habitatges unifamiliars). Forta barreja amb s
bercean.

Marfologia: teixit urba de parcella estrata amb trama Irreqular de carrers.

El nuch antic i el preeixample s caractentzen per una trama de camers
forga densa perh sobretot per Pestretor dels carrers, Aguesta zona 8,
doncs, una morfclogla constrenyedora al mateix temps que &s el centre
terciari de la clutat, per tant és aqui gue s'observa la major competéncla
d'usas de l'espat wvial.

1
|
[ - - Wasten Farca b

Znam wpnanis

Eixample

Descripcid de la zona:

Amplada mitjana de las vareres: 2.3 m

Amplada mitjana de les calgades: &8 m

amplada mitjana del camer (de fagana a fagana): 11,2 m
Proporcid de "espal vial ecupat per la cakada: 61%

(l= predominant: residencial (habitatges uni- | plurdamillars). Forta bameja
amb Fids bercian | barreja significativa ami I'ds industrial (artesanal i wrba).

Marfologia: teixit urba de parcella de mida variable amb trama regular de
carrers artogonals.,

L'elxample es caracteritza per una trama de carrers ortagonals més amples
que els del nucli anbic. La relacd calgadafvorera, perd, hi és meés
desequilibrada que 2 la zona de nuchi antic | presizample.

Descripeit de la zona:

amplada mitana de les vareres: 1,8 m

Amplada migana de les calcades: 5,9 m

Amplada mitjana del carrer (de facana a faana): 10,5 m

Proporcid de I"espal vial ccupak per la cakgada: 66 %

[z predominant: residendal (habitatges uni- i plurifamiliars), Poca barreia
amb s teroan m industrial,

Marfologia: edificacions entre mitgeres amb parcel-la petiba i estreta | trama
Irreqular de carrers,

Aguests zona es carackeritza per una trama molt densa de corrers estrets,
La ralacio calgadafvorera hi es molt desequilibrada.
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Residencial en conjunts

Descripeid de la zona:

Amplada mitjana de les voreres: 4 m

Amplada mitiana de les calgades: 7,9 m

Amplada mitjana del camer (de facana a fagana): 159 m
Proporcio de 'espal vial oocupat per la calgada: 49%

)= predominant: residencial (habitatges plurifamiliars). Poca barrefa amb
I"ks tarciari ni industrial.

Morfologia; edificacons en conjunts de gran alcada amb espais Hiures
d'edificacit entre els blocs d'habitatge.

L'otupacio vertical de I'espai permet alliberar espal al sol, la gual cosa es |
tradusix per una gran superficie d'espais oberts | per una trama de carrers |
de gran amplada. Per tant, aguesta forma urbanma es tradueix per un |
equilibri en la relackd calcada/vorera gue no &5 troba a cap altra zona, |

Residencial en ciutat jardi

Descripeid de la zona:

Amplada mitiana de les voreres: 3 m

Amplada mitjana de les calgades: 6 m

Amplada mitjana del carmer (de facana a fagana): 12 m

Preporcid de 'espal vial ocupat per la calgada: 50%

Uz predaminant; residencial {habitatoes unifamiliars), Cap barreja o usos,

Morfalogia: parcelles grans (superfioe minima de 570 m') amb cases
baixes {duees plantes com a maxim) envoltats de sals hures privats.

Aguesta zona es caracteritza per la seva baixa densitar, pel feb que els
espais nberts sguin privats i per la possessio d'un espai d'aparcament privat
percada parcel-la. La relacio calgadalvorera ds egoilibrada,

) W | R Parcsd lan

Ciutat jardi densa i integrada

Descripeid de la zona:

Amplada mitjana de les voreres: 2,2 m

Amplada mitjana de les caicades: 5.3 m

Amplada mitiana del carrer (de fagana a fagana); 9.7 m

Proporcio de I'espai vial ooupat per la calcada: 545

Us predamingnt: residencial (habitatoes unifamiliars), Cap barreja d wsos.

Morfologia: hem agrupat an la categoria diferents zones del municipi que
teren en comi b preséncs diespais cberts privets (rad per la gual 'hem
anomenat "cutat jardi™), el fet que siguin denses i integrades al baixit wrba,
la farma de les vies | ia seva Jerarguitzacid,

Aguesta 2ona és farga haterngénia, es caraceritza per ia lora jerarquitzacia
de les vies | pel f2t que un nombre impartant de carrars no comporten cap |
segregacd entre calgada | vorera, Per tanl, els problemes posals per la |
reparticid de Fespai vial hi o moll particulars. |
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Industrial integrat al teixit urba

Descripeit de la zona:

amplada mitjana de les vareres: 3 m

amplada mitjana de les calcades: 9.3 m

amplada mijana del carrer (de fagana a fagana): 15,3 m
Proporcld de "espal vial ccupat per la calgadar 61%

Uz predominant: industrial, Barraja amb '0s terciari 1 barreja evalutiva amb
I'iis residencial {substitucld progressival.

Maorfologia: els edifios se situen de forma conbinua, farmant una trama
regular de carrers ortogonaks,

La morfologia de la zona industrial integrada al teixit urba s'assembla molt a
la de la zona d'eixample; els carmers son mes amples perd la relacio
calgadafvorera és la mateia,

Industrial de configuracié aillada

Descripeit de la zona:

amplada mitjana de les voreres: 2,5 m

Amplada mitana de les calgades: 9,5 m

amplada mijana del camer (de fagana a facana): 14,5 m
Proporcid de I"espal vial ccupat per la calgada: 65%

s pradominant: industrial, Cap barreja d'usos.

Morfologia:  edificacions  aillades del teixit urbd gque  majoritariament
sordenen generant espais oberts,

Aquesta zona es caracteritza pel fort desequilibei a favoer de Pespai de
calgada.

[ e Bl o Purcubiin
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Per analitzar en quina proporcié I'espai urba de Sabadell es reparteix entre les vuit
formes urbanes descrites, es proposen els seglients grafics que permeten visualit-

zar la importancia de cada forma urbana en valor relatiu i en valor absolut.
Grafic II-3. Repartiment de les formes urbanes per barris

Valor relatiu: proporcié de cada forma urbana per barris
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Els elements que es mostren a continuacié permeten copsar amb més detall les caracteristiques vials de cada forma urbana.
Aguesta caracteritzacid sera Gtil per descriure les xarxes de desplagcaments dels vianants, dels ciclistes, dels automobilistes i mo-

toristes, i també sera Util per a I'estudi de I'accidentalitat (vegeu Capitol V - Analisi dels impactes).

Taula II-1. Caracteritzacio de les formes urbanes de Sabadell

Caracteristiques Caracteristiques de la xarxa Organitzacio de l'espai Organitzacio de
morfologiques public I'aparcament

Formes urbanes

Jerarquitzaci6 Connectivitat Densitat Segregacié

Nucli antic i preeixample Feble Forta Forta Tradicional o inexistent Longitudinal

Eixample Feble Forta Forta Tradicional Longitudinal

Industrial integrat al teixit urba Feble Forta Forta Tradicional Longitudinal o en bateria

Residencial entre mitgeres Feble Forta Molt forta Tradicional Longitudinal

Residencial en conjunts Mitjana Mitjana Mitjana Tradicional o completa Longitudinal, perp_end|cular
o en bateria

Ciutat jardi densa i integrada Mitjana Mitjana Molt forta Tradicional o inexistent Longitudinal

Ciutat jardi Mitjana Baixa Baixa Tradicional o forta Tradicional o espai privat
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1.2.1. Caracteristiques de la xarxa

Jerarquitzacio: la jerarquitzacidé és l'organitzacio i la classificacidé de les vies que
constitueixen una xarxa segons el paper que tenen en el funcionament de la matei-

Xa.

Segons el Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal, la xarxa viaria es pot classificar en
un sistema general viari, que inclou la xarxa basica territorial i la xarxa basica ur-
bana, i un sistema local viari, que inclou la xarxa complementaria urbana i la xarxa

de camins rurals.

En I'elaboracié del PMU s'ha establert una nova classificacié relativa, diferent de

I'anterior, i que jerarquitza el viari a nivell de barri. Es la seglent:

- una jerarquitzacié feble que es caracteritza per I'existéncia d’una sola classe
de vies internes?;
- una jerarquitzacié mitjana que es caracteritza per I'existencia de dues clas-

ses de vies internes.

De forma genérica, s'estableixen en la taula anterior les caracteristiques esquema-
tiques per a cada forma urbana. En alguns casos existeixen algunes imprecisions
com, per exemple, afirmar que la zona residencial entre mitgeres es caracteritza
per una jerarquitzacio feble (perque és el cas de la majoria de les zones) perd el
Poblenou, que té dues classes de vies, s’hauria de classificar en “jerarquitzacié mit-

jana”.

! Es parla de “vies internes” per indicar que no es té en compte els eixos principals que cons-
tituirien una segona classe de vies (Gran Via, Carretera de Barcelona-Terrassa, eix Avinguda
de Barbera - Rambla - Onze de Setembre, Ronda de Ponent i Ronda Zamenhof), que no es
poden considerar vies propies a una o altra de les formes urbanes.
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Connectivitat: la connectivitat expressa la possibilitat d’anar d‘un punt a un altre
per diversos camins. En la practica, esta estretament vinculada amb la jerarquitza-

cié: com més jerarquitzada és una xarxa menys connexa tendeix a ser.

Aguesta avaluacio de la connectivitat, perd, comporta limits importants. D’una ban-
da, perqué el teixit urba de Sabadell no esta constituit per conjunts clarament deli-
mitats (excepte algunes zones com la ciutat jardi de Castellarnau o les casetes de
Sant Oleguer), la qual cosa fa dificil la identificacid de subsistemes que es puguin
aillar per analitzar-los. De l'altra, perque la forma que s’ha definit com “residencial
en conjunts” és d’implantacié massa puntual per poder-la analitzar com a subsis-

tema.

Tot i els limits detectats, cal proposar una aproximacio a la connectivitat de cada
forma urbana, ja que és un indicador fonamental per descriure la xarxa. Es una
informacié important saber que totes les formes urbanes presents a Sabadell tenen
una forta connectivitat (excepte la ciutat jardi de Castellarnau) i que aquest forta

connectivitat és el resultat de I'absencia de jerarquitzacio.

Densitat de la xarxa: és la relacio entre la llargada total de la xarxa i la superficie
total de la zona. En el cas de Sabadell, a partir de les altres caracteristiques de la
xarxa que s’'acaben de descriure, es pot afirmar que la densitat de la xarxa es con-
fon amb la densitat de cruilles. La densitat de cruilles és un indicador de molta im-
portancia ja que cada cruilla és un punt de conflicte entre els diferents usuaris de

I'espai vial, especialment entre els automobilistes i els vianants.

De forma general, la densitat de la xarxa de Sabadell és elevada, exceptuant la

ciutat jardi.

1.2.2. Organitzacio de I'espai public

Segregacio: avalua com cohabiten els diferents usuaris de I'espai vial. S’han defi-

nit diferents graus de segregacio:

- la_segregacid tradicional: és la segregacié entre calcada i vorera. La quasi

totalitat dels carrers de Sabadell estan organitzats segons aquest tipus de

segregacio;
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- la_segregacid inexistent: es caracteritza per |'abséncia de vorera, o per

I'anivellacié de la calgada i de la vorera, que s’aconsegueix, generalment,
amb una sobreelevacié de la calgada. Aquesta configuracio es troba en dos
casos: o bé prové d'una remodelacié del carrer segons el model holandes
anomenat “woonerf” (“pati de veins”), o bé el carrer ha conservat la seva
configuracié antiga, sense voreres. A Sabadell els carrers sense segregacio
es troben principalment al nucli antic i en menor part a la zona de ciutat jar-
di densa (casetes de Sant Oleguer i de Can Feu);

- la segregacié forta: es caracteritza per ser una segregacio tradicional accen-

tuada per la preséncia d’espais intermitjos (“mitjanes”), sovint enjardinats.
Es troba aquest tipus de segregacié sobretot a la ciutat jardi de Castellarnau
i a alguns eixos importants com ara I’Avinguda Francesc Macia;

- la segregacié completa: es caracteritza per la preséncia de camins, vies o

espais oberts utilitzats pels vianants, fora dels eixos dibuixats pels carrers.
Aquests espais es troben exclusivament en les zones residencials en con-
junts, on la configuracié dels edificis permet que els vianants circulin a din-
tre de les illes. Tot i aixi, a Sabadell, les zones residencials en conjunts sén
d'implantaci6 massa puntual com per poder constituir grans sistemes

d’itineraris interns completament segregats dels carrers.
1.2.3. Organitzacio de I'aparcament
A Sabadell existeixen quatre tipus d’organitzacié de I'aparcament:
- longitudinal: cotxes alineats a la vora de la calgada paral-lelament a la faca-

na dels edificis;

- perpendicular: cotxes alineats a la vora de la calgada perpendicularment a la

facana dels edificis;
- en bateria: cotxes alineats a la vora de la calcada amb una inclinacié de 40°
a 5009 respecte de la facana dels edificis;

- en espai privat: cotxes aparcats a dintre de la propietat.

Les tres primeres tipologies es troben en I'aparcament en superficie a la calgada o
en zones habilitades fora de calcada. L'aparcament en espai privat és tractat com

aquell propi de la naturalesa de la forma urbana i no d'aquells que hom pot trobar a
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tots els barris del municipi. En aquest sentit, I'inica forma urbana que és insepara-

ble de I'aparcament en espai privat és la ciutat jardi.

1.3. ESPAI VIAL I MITJANS DE TRANSPORT

L'Us de segons quins mitjans de transport té una incidéncia clara sobre el consum
d’espai. L'espai que necessita una persona per desplacar-se depén del mitja de
transport emprat. Si es calcula la mida mitjana de cada tipus vehicle, I'ocupacid
mitjana de cada tipus de vehicle (index d’ocupacid) i les distancies que s’han de
deixar per assegurar una circulacié segura, es pot proposar un indicador d’intensitat
o densitat potencial d’usuaris desplagats. Es presenta a continuacié una avaluacio

feta per I'Institut alemany d’estudis urbanistics:

Grafic II-4. Nombre de persones per franja de 3-3,5 metres durant

les hores punta al centre urba segons el mitja de transport

16000 -
14000
12000 + 11000
8000
8000 + 7000
6000
4000 -
900
o N ‘ ‘
Cotxe Bicicleta Peu Autobls Tram Kassel, Tram
Grenoble Karlsruhe

Font: adaptat de Apel (1994), “Traffic system, space demand and ur-
ban structure”
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Hom pot observar com el cotxe és el mitja amb la densitat potencial més baixa
d’usuaris desplagats, degut al fet que un cotxe més les distancies de seguretat en-
tre cada vehicle ocupa una superficie mitjana de 15 m? (superficie variable segons
la velocitat) i té una ocupacié mitjana de 1,2 persones? (Enquesta de Mobilitat Quo-
tidiana 2006). L'anar a peu es caracteritza per una densitat potencial de persones
en moviment set vegades superior a la del cotxe, i sensiblement major que la de la
bicicleta. Els transports col-lectius permeten una densitat d’usuaris desplacats molt
alta; la diferéncia entre els diversos tipus de transport col-lectius s’explica per basi-

cament per la capacitat dels vehicles (usuaris asseguts i dempeus).

La necessitat d’espai per deixar els vehicles depén de la mida i del nombre
d’aquests vehicles aixi com de la necessitat de deixar marges de maniobra per faci-
litar I'aparcament. Aquesta necessitat d'espai d’emmagatzematge genera un cost.
La taula segient resumeix quins son els costos derivats de les necessitats d'apar-
cament per cada mitja de transport al municipi de Sabadell, indicant qui assumeix
aquest cost. Aixi mateix, s'inclou una estimacié de la superficie de sol que repre-

senta el cost d'aparcament pel vehicle privat i I'autobus.

2 fndex d’ocupacié en dia feiner per tot Catalunya.
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Grafic II-5. Assumpcio dels costos d'emmagatzematge a Sabadell

COST INDIVIDUAL COST SOCIAL INTERNA ITZAT EXTERNALITZAT
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De l'analisi del grafic, se’n generen els seglients comentaris:

- l'anar a peu destaca entre els altres mitjans per |'abséncia de cost
d’emmagatzematge;

— la distincié entre “individual/social” i “internalitzat/externalitzat” no és apli-
cable pel que fa als vehicles privats ja que el cost individual sempre esta in-
ternalitzat i el cost social sempre esta externalitzat, perd si que és apropiada
per precisar I'assumpcié de costos del transport col-lectiu;

— el transport col-lectiu implica un cost alhora individual i social que esta inte-
grament internalitzat per I'operador (en aquest cas, la TUS);

— els vehicles privats (cotxe, moto i bicicleta) impliqguen un cost
d’emmagatzematge assumit per tota la col-lectivitat i no comptabilitzat (cost
social externalitzat) que es tradueix en l'ocupacid gratuita de |'espai public;

— no s’ha pogut calcular el cost (o superficie) d’'emmagatzematge de les bici-
cletes i de les motos perd, en el context actual al municipi de Sabadell,
aquest cost, sobretot el de la bicicleta, és insignificant respecte al del cotxe.
Tanmateix, cal recordar que |'espai public ocupat per les motos i les bicicle-
tes és gairebé sempre espai de vorera que, com s’ha vist anteriorment, és
més escas que |'espai de calcada;

- el cost d'emmagatzematge de [I‘autobls representa |'1% del cost
d’emmagatzematge del cotxe, mentre que és el mitja utilitzat pel 10% dels
desplacaments intramunicipals;

- el cost d’'emmagatzematge total del cotxe és de 1.012.050 m?, la qual cosa
representa el 6,2% de la superficie total urbanitzada del municipi i el 19,9%
de la superficie total d’espai vial®. Gairebé la meitat d’aquest cost no esta in-
ternalitzat (489.600 m?).

3 Aquesta proporcié ens permet fer-nos una idea del cost en superficie dels cotxes aparcats
respecte a una altra superficie, la de I'espai vial, que té sentit en aquest Pla. Aixd no vol dir
que el 19,9% de l'espai vial esta efectivament ocupat per cotxes aparcats ja que la meitat se
situa fora de la calgada (vegeu capitol I1.4. Aparcament).
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2. ELS DESPLACAMENTS A PEU

Tot seqguit es descriuen les caracteristiques generals de la xarxa de carrers de Sa-
badell, en alldo que incideix sobre la mobilitat dels vianants. Es realitza una analisi
per cadascuna de les formes urbanes que s’hi troben al municipi i s’'inclouen dades

de I'Gs que fan els ciutadans d’algunes de les seves vies.
2.1. CONSIDERACIONS PREVIES

Historicament, el disseny de les ciutats s'efectuava adaptant-les al vehicle privat,
en detriment dels vianants i altres modes més sostenibles. Aquesta tendéncia, pe-
ro, ha canviat en les darreres décades: cada vegada més el vianant es considera un
mitja de transport fonamental a les ciutats i, com a tal, se I'ha de dotar d'un espai
adequat. Es molt important tenir en compte aquest principi, amb més raé perqué
els desplacaments a peu a Sabadell representen el 61,2% dels desplagaments in-

tramunicipals.

L'anar a peu és el mitja de transport més eficient per moure’s en I'hipercentre d’una
ciutat. Aixo explica l'eficiencia de I'anar a peu en un entorn urba, principalment per

les seglients raons:

— Consumeix poc d’espai de circulacid i d’emmagatzematge: d‘una banda,
I'anar a peu permet una densitat potencial d'usuaris desplagats molt elevada
i no implica cap de les necessitats d'emmagatzematge vinculades a la utilit-
zacio d’un vehicle.

— Permet una gran agilitat de moviment, tant horitzontal com vertical.

— Promou l'equitat social total sempre i quan es tinguin en compte les necessi-
tats de les persones amb mobilitat reduida.

- Les externalitats negatives son nul-les tant pel que fa a la contaminacié com
pel que fa a lI'accidentalitat.

— Les externalitats positives sén notables, sobretot les relacionades amb la sa-
lut.
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Requeriments per al disseny de I’espai public destinat als vianants

Els vianants, perd, necessiten per poder desplacar-se comodament determinades
condicions: un espai d’amplada minima, de configuracié continua, una superficie
correcta i una certa visibilitat. Cal determinar, doncs, quins requisits minims s’han
d’aplicar i cal examinar I'adequacié de les voreres del municipi a aquests requeri-

ments.

A continuacié es descriuen els principals condicionants en el disseny urba de les
ciutats vinculats a la mobilitat dels vianants, que s'analitzaran a grans trets per a
cadascuna de les formes urbanes del municipi de Sabadell (la majoria dels requisits

esmentats queden recollits en el Codi d’accessibilitat aprovat pel Decret 135/1995).

Amplada: una persona adulta sense cap tipus de limitaci6 de mobilitat necessita
una amplada de vorera de 60 cm. Una cadira de rodes té una amplada de 90 cm,
de forma que per realitzar un desplacament comode en linia recta amb cadira de
rodes caldria una vorera d'1,20 m i, per poder fer mitja volta, es necessitaria una
amplada d’'1,50 m. Per permetre a dues persones en cadira de rodes creuar-se a la
mateixa vorera cal una amplada d'1,80 m. D’altra banda, pero, a la vorera també
s’hi s’'ubiquen altres elements com ara elements de mobiliari urba (bancs, arbres,
papereres urbanes, etc.), senyalitzacio vertical, guals o elements d’entrada als edi-

ficis que sobresurten.

De forma genérica es pot establir 'amplada minima de vorera en 2 m, pero cal dir
que és un minim i que l'anar a peu necessitaria més espai, entre altres raons per-

que:

— la mobilitat reduida no es limita a les cadires de rodes: existeix una multitud
de limitacions de la mobilitat que impliquen necessitats d’espai més impor-
tants com ara una persona cega amb un gos (1,10 m), una persona gran
amb un basté (90 cm), una persona amb un acompanyant (1,20 m), amb
nens (1,20 m) o amb un cotxet (90 cm);

— l'anar a peu és una manera de desplagar-se imprevisible: els vianants fan
desplagaments curts i rapids en totes les direccions, acceleren i desacceleren
el pas, paren i giren amb una freqiéncia i una intensitat molt més alta que

tots els altres mitjans;
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— la vorera no és només un espai de pas com la calgada sindé també l'espai
d’accés als edificis, és a dir, I'espai d’accés a la quasi totalitat de les destina-
cions finals dels desplacaments;

- la vorera és I'espai on s’ubiquen tots els elements de mobiliari urba i de se-

nyalitzacié vertical.

D’aquestes consideracions se’n dedueix que una vorera ben dissenyada hauria de
tenir 2 m d’amplada de pas, de 50 cm a 1 m destinat al mobiliari urba i a la senya-
litzacid vertical, i de 50 cm a 1 m per poder parar, accedir als edificis o sortir-ne. En

total hauria de tenir entre 3 i 4 m d’amplada.

Paviment: el paviment no ha de ser tou ni lliscant. La rugositat del paviment és
important per no relliscar pero la macro-rugositat del sol, com ara les esquerdes o
els espais entre les llambordes, poden generar dificultats per a les persones amb

mobilitat reduida (persones cegues, amb basté o amb cadira de rodes).

Pendent: una persona amb cadira de rodes pot suportar un pendent del 4 al 5%,
perd aix0 demana un esfor¢ important que no es pot manté gaire, excepte si es
creen regularment replans intermedis per poder descansar. Una persona amb cadi-
ra de rodes pot suportar un pendent superior al 5% pero per una distancia curta,
del 7 al 8% per una distancia inferior al 5 m, i del 12% per una distancia inferior a
50 cm. Més enlla del 12% la vorera és completament inaccessible. Per un trajecte

Ilarg no s’hauria de superar els 2%.

Elements de mobiliari urba i de senyalitzacio:

— Guals: una vorera, per ser accessible, ha de tenir guals a cada cruilla per
poder-hi pujar i per poder-ne baixar. El limit del 12% de pendent també és
valid per als guals; més enlla, la persona amb cadira de rodes corre el perill
de caure en el seu intent de pujar o de baixar.

— Espais de descans: per facilitar el descans dels vianants (i particularment de

les persones amb mobilitat reduida), les voreres han de comptar amb bancs
o zones fora de I'espai de pas.

- Elements de proteccié i de segregacié dels espais destinats als vehicles mo-

toritzats i dels espais destinats als vianants: aquests elements, com ara les

baranes o els pilons de seguretat permeten proporcionar més seguretat als
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vianants i al mateix temps impedir la invasié de les voreres per part dels ve-
hicles motoritzats que hi acostumen a parar o estacionar.

Enllumenat: a tots els punts de trobada dels vianants i dels vehicles motorit-
zats, principalment als passos de vianants, la preséncia d’un enllumenat cor-

recte és una requisit primordial per assegurar la seva seguretat.

Senyalitzacié vertical i horitzontal dels passos de vianants: cal protegir el
pas dels vianants mitjancant elements de senyalitzacié vertical (semafor,
senyals, o elements per proporcionar més visibilitat) i elements de reduccié
de velocitat.

Gestio de l'aigua: és important permetre el desguas de l'aigua de pluja, ja

gue, combinada amb determinats tipus de paviment o amb |’'abséncia de pa-
viment, pot dificultar o impossibilitar el pas dels vianants. De forma més
global, en situacions extremes d’inundacio, la impermeabilitzacié del sol re-

sultant de la seva urbanitzacié és un important factor agreujant.

2.2. BARRERES ARQUITECTONIQUES A SABADELL

L'Estudi de les Barreres Arquitectoniques Urbanistiques de la Ciutat de Sabadell,

realitzat I'any 2005 (Ajuntament de Sabadell, UAB, 2005) permet quantificar els

principals obstacles a la mobilitat dels vianants al municipi.

Taula II-2. Tipus d'obstacles a les voreres i als passos de vianants
de Sabadell I'any 2005

Tipus d'obstacle

Trams de vorera

Tipus d'obstacle

Passos de vianants

Gual de vehicles inclinat 5068 Ressalt de I'asfalt 472
Pal de fusta 465 Pal de fusta 202
Paviment en mal estat 454 Mal estat de la rigola 107
Obres 107 Obres 101
Vorera sense paviment 89 Gual de vehicles en pas de vianants 85
Escales 88 Paviment en mal estat 82
Canvi de nivell del carrer 62 Vorera sense paviment 57
Vorera estreta 60 Vorera estreta 53
Fanal 52 Paviment empedrat 23
Paviment deteriorat per arrels 50 Bordé deteriorat 19
Bordé deteriorat 31 Paviment lliscant 18
Escocells d'arbres en filera 23 Paperera 17
Fit6 18 Container d'escombraries 16
Pas subterrani no adaptat 17 Canvi de nivell del carrer 13
Paperera 14 Semafor 11
Semafor 14 Senyal de transit 11
Altres 88 Altres 100
TOTAL 6700 TOTAL 1387

Font: Ajuntament de Sabadell, Universitat Autonoma de Barcelona, 2005
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En total s’han comptabilitzat 6.700 trams de vorera i 1.387 passos de vianants amb

alguns tipus d’obstacle. De la problematica detectada en destaca que:

- L'obstacle predominant a les voreres del municipi és el gual de vehicles que pro-
dueix un pendent transversal superior al 4%. Aquest obstacle representa el
75,6% dels obstacles que es troben a les voreres de Sabadell. El llindar
d’accessibilitat que recull I’Annex I del Codi d’accessibilitat és d'un 2%, perd s’ha

considerat en l'estudi de les barreres arquitectoniques un llindar més alt.

— L'obstacle més present als passos de vianants del municipi és el ressalt de

I'asfalt que representa el 34,0% d’'aquests obstacles.

— El pal de fusta és un obstacle important tant a les voreres com als passos de
vianants, representa respectivament el 6,9% i el 14,6% dels obstacles correspo-

nents.

— EI paviment es pot considerar un dels obstacles principals, ja que si s'agreguen
diferents modalitats d’aquest tipus d’obstacle, com ara el mal estat del pavi-
ment, I'absencia de paviment, el paviment de llamborda, el paviment lliscant,etc
arriba a representar el 9,0% dels obstacles a la vorera i el 14,6% dels obstacles

als passos de vianants.

2.3. US DE LA XARXA DE VIANANTS

De l'analisi dels aforaments realitzats durant el mes de novembre de 2006 a algu-
nes de les vies i zones de Sabadell (vegeu grafics seglients), es generen les obser-

vacions seguents respecte del nivell d’Us de I'espai vial per part dels vianants:

— S’observa una important diferéncia entre mati i tarda: en dia feiner s’han
comptabilitzat més del doble de vianants a la tarda (10.039) que al mati
(4.220).

— Existeix una lleugera diferéncia entre tarda de dia feiner (10.039) i tarda de
dia festiu (11.510).
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No hi ha hagut cap evolucié temporal significativa de nombre de vianants:
les xifres del 2006 sén forca semblants a les que el GEMOTT havia obtingut
I'any anterior als mateixos punts (vegeu GEMOTT, Observatori de la mobili-
tat de Sabadell, 2005).

L'anar a peu és més freqiient a les zones céntriques: el nucli antic és la zona
més freqlientada, sobretot dintre la zona de prioritat invertida. No obstant,
aguesta observacié és també valida als entorns dels centres secundaris o
centres de barris, com és el cas de I'avinguda Matadepera a nivell del carrer
Urgell.

Es també a les zones més céntriques que hi ha més diferéncia de transit de
vianants entre mati i tarda i entre tarda de dia feiner i tarda de dia festiu. A
les zones poc freqlientades els volums sén similars tant al mati com a la tar-

da, en dia feiner o en dia festiu.

87



W
Ajuntament
de Sabadell

Pla de mobilitat urbana de Sabadell

Analisi i diagnosi de la mobilitat

Grafic II-6. Aforaments de vianants a
(2006)
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Grafic II- 7. Aforaments de vianants carrers agregats (2006)
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2.4. ANALISI I DIAGNOSI SEGONS LA TIPOLOGIA DE FORMES
URBANES

2.4.1. Nucli antic i preeixample

El primer element que diferencia la zona de nucli antic i preeixample és la preséncia
d’una zona d’estar. Aquesta zona, cartografiada a continuacid, es caracteritza basi-

cament per dues proteccions diferents:

— una zona de vianants amb accés prohibit als cotxes excepte per les car-
regues i descarregues i per |'accés als guals;

— una zona de prioritat invertida amb limitacié a 20 km/h.

La senyalitzacié vertical, la sobreelevacié de la calgada i el canvi de textura i de
color del paviment permeten dibuixar una frontera fisica i simbolica entre la zona
de vianants i la zona de cotxes. Aquests dos ultims elements tenen molta impor-
tancia ja que provoquen una inversié de la relacid vianant/automobilista: no és el
vianant qui ha de baixar a la calgcada, siné que és el cotxe qui ha de pujar a la vo-
rera, la qual cosa genera un canvi de comportament dels automobilistes i una in-

versidé de prioritat.
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Mapa 20

Zona d'estar del nucli antic (2007)
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Foto II-1. Diferents tipus de zones d’estar

Carrer Sant Antoni Maria Claret: entrada en la
zona de vianants senyalada per la sobreelevacié
de la cal¢ada i senyalitzacio vertical

Carrer del Sol: zona de prioritat
invertida i circulacié en doble
sentit

Tot i que la zona de vianants esta dissenyada de forma forga satisfactoria, s’ha
pogut observar que hi ha un cert abus de la possibilitat d’accés per carregues i
descarregues i d’accés als guals situats dintre de la zona. S’han detectat vehicles
que paren i estacionen il-legalment en aquesta zona, i també motocicletes que pas-

sen per carrers exclusivament destinats a la circulacié dels vianants.

Aixi doncs, al centre de la zona que s’ha definit com “nucli antic i preeixample” es

pot observar un veritable tractament de |I'espai destinat a I’'anar a peu.
A la periféria de la zona d’estar hi ha alguns carrers de pas amb limitacié de veloci-

tat a 30 km/h, a més d’alguns talls puntuals en determinats punts, com per exem-

ple davant del col-legi Claret:
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Foto II-2. Abusos a les zones i vies d’estar

Cotxe aparcat al Carrer Gracia, I'accés al qual Moto circulant en la zona de vianants (Carrer
€s reservat a carregues i descarregues Sant Antoni Maria Claret)

Foto II-3. Periféria de la zona d’estar

Carrer Sallarés i Pla: és un carrer de pas amb prohibicié de parar
i d’estacionar, amb limitaci6 de velocitat a 30 km/h i amb tall
puntual a les hores de sortida del col-legi Claret

No obstant I'anterior, I'espai destinat als vianants en la zona d’estar i el seu entorn
més immediat és molt reduit, sobretot si es té en compte l'important volum de
desplagcaments a peu que s’hi fan diariament. En gran part aquesta mancanga ve
generada perqué la forma urbana de “nucli antic i preeixample” es caracteritza per
la poca preséncia d’espais oberts i per I'estretor dels carrers. El teixit urba aixi con-

figurat crea una situacié en la qual és dificil segregar I'espai que afecta a cada mitja
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de transport (repartiment vorera-calcada). Es el que s‘anomena “gestié de

|'escassetat”.

En aquesta situacio, la tendéncia global de repartiment de l'espai vial d'aquests

carrers estrets és la seguent:

— als carrers amb una amplada inferior a la mitjana municipal, que tenen dues
voreres, dos carrils de cotxes estacionats i un carril de pas, el primer que es
redueix és I'amplada de les voreres. De forma general la vorera es tracta
com a “espai residual”;

— als carrers encara més estrets, a més de reduir I'amplada de les voreres se
suprimeix un carril de cotxes aparcats;

- als carrers encara més estrets, se suprimeixen els dos carrils de cotxes
aparcats, amb la qual cosa es configura un carrer amb un sol carril de pas i
dues voreres molt estretes (60-70 cm) sovint amb elements de seguretat
(baranes o pilons) per protegir els vianants i impedir que els cotxes estacio-

nin a la vorera.

Foto II-4. Repartiment de I’espai vial en un carrer estret del nucli

antic

Carrer del Jardi: un sol carril i dues voreres estretes amb pilons
de seguretat que permeten protegir els vianants i impedir
I'estacionament a la vorera
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Aixi doncs, en situacio de gestié de I'escassetat, el repartiment de l'espai vial es fa
clarament a favor de la calgada sense que aquesta estigui destinada exclusivament

ni prioritariament a altres mitjans que no siguin al vehicle privat motoritzat.

En canvi, als carrers més amples del nucli antic i preeixample -que sén al mateix
temps els eixos més importants de circulacié de vianants- s’‘observa un tractament
forca satisfactori de la relacié calgada/vorera, amb supressié dels carrils de cotxes

estacionats.

Foto II-5. Configuracio dels eixos importants del nucli antic

Carrer Tres Creus: s'observa la mateixa Rambla: I'articulacié calgada/vorera és sem-

configuracio que la de I'’Avinguda de Barbera
(vegeu capitol segient) i la mateixa orienta-
ci6 dels bancs que donen l'esquena a una
calcada sense cotxes aparcats

blant a la d'altres grans eixos del municipi
(av. de Barbera, carrer Tres Creus,etc.). Una
part important de I'espai destinat als via-
nants, pero, esta ocupat per motos aparca-

des

Es constata, aixi, que a la zona del nucli antic i preeixample com a altres zones que
s’analitzaran a continuacid, la questié de |'aparcament és de molta importancia:
condiciona la forma d’articular la relacié calgada/vorera i, per tant, té una forta in-
cidéncia sobre la quantitat i la qualitat de I'espai destinat als vianants.

2.4.2, Eixample i zona industrial integrada al teixit urba

S’ha decidit agregar en aquest analisi les zones que s’havien definit com a “eixam-
ple” i “industrial integrada al teixit urba” perqué comparteixen moltes caracteristi-

ques. Amb tot, cal subratllar algunes diferéncies importants: la zona industrial inte-
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grada al teixit urba tendeix a tenir carrers més amples i més diversitat de modali-
tats d’aparcament (longitudinal perdo també en bateria) i més solars destinats a

posterior edificacid utilitzats com a zones d’aparcament.

Foto II-6. Repartiment tipic de I'espai vial a I'eixample

Carrer de Fiveller: 10 metres repartits entre dues voreres, dos
carrils de cotxes immobilitzats i un carril de pas

De forma general, els carrers de I'eixample tenen una amplada mitjana de 10 a 12
m, repartits en una proporcid calgada/vorera de dos tercos/un terc: dos carrils per
cotxes immobilitzats (d’1,75 a 2 m), un carril per cotxes mobils (de 2,25 a 3 m) i

dues voreres (d'1,2 a 2 m).

Quan varia I'amplada del carrer, varia poc |'espai destinat als cotxes mobils i immo-
bilitzats: I’element voluble és la vorera. La variabilitat d'amplada de carrer es tracta

per la reduccié o I'ampliacié de la vorera, concebuda, aixi, com a espai residual.

Als eixos importants, es prioritza I'espai per a cotxes mobils sobre I'espai per a cot-
xes estacionats i, per tant, se substitueix un o dos carrils de cotxes estacionats per
un carril de cotxes mobils. Aquest tractament de la calcada, que s’ha pogut obser-
var també a la zona de nucli antic i preeixample, permet incrementar I'amplada de

pas i I'amplada del camp visual.
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Foto II-7. Repartiment de I’espai vial en un eix important de

I'eixample

Avinguda de Barbera amb Gran Via: dos Carretera de Barcelona a nivell de la plaga
carrils de pas i voreres amples Creu de Barbera: dos carrils de pas molt
amples

De l'analisi directe sobre el terreny s’ha pogut observar a la zona de I'eixample di-
versos carrers i places particularment ben dissenyats per als vianants, pero és alla
també que s’ha pogut observar els espais pitjor condicionats. A continuacié es recu-

llen alguns dels més destacables que mostren aquesta situacid.

Exemple 1. Tractament modélic de I'anar a peu: Placa de la Creu de Barbera.

La Placa Creu de Barbera se situa a la frontera entre la zona d’eixample i la
zona residencial entre mitgeres; a més, és un lloc estratégic on es creuen dos
eixos molt freqlentats pels vianants: el Passeig d’Espronceda i I’Avinguda de
Barbera. Com es pot observar a la foto I1.8 s’ha aconseguit crear a una veri-

table zona d’estar just al costat de la carretera de Barcelona.

Exemple 2. Tractament als eixos importants de I'eixample: Avinguda de Bar-

bera.

Com es veu a la foto I1.9, els eixos importants de circulacié de vianants de
I'eixample tenen una configuracié semblant a la d’altres eixos, com els del nu-
cli antic que s’ha analitzat anteriorment (Carrer Tres Creus, Rambla). Tenen
dos carrils de pas, dues voreres amples i cap carril de cotxes estacionats. El

mobiliari urba impedeix que els cotxes parin o estacionin a la vorera, i els es-
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cocells dels arbres estan ben ubicats, a la vora de la calgada, encara que no
siguin coberts ni omplerts. També s’ha de destacar la preséncia regular de
bancs i la seva ubicacio, incrustats entre els escocells dels arbres, aixi com el
canvi de color de la calgada. El canvi de les caracteristiques visuals genera per

si sol una certa pacificacié del transit.

Foto II-8. Tractament modéeélic de I'anar a peu

Placa Creu de Barbera: aquest és un exemple d'un veritable
tractament del mode a peu. Destaca la sobreelevacio de la cal-
cada, les reixes de desguas, els escocells dels arbres que perme-
ten I'absorcié de I'aigua alhora que impedeixen caure-hi, i també
la preséncia, la ubicaci6 i I'orientacié dels bancs.

Foto II-9. Tractament dels eixos importants de I'eixample

Avinguda de Barbera (barri Creu de Barbe- Avinguda de Barbera (barri Centre)
ra)
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Exemple 3. Ubicacid i orientacié del mobiliari urba i interdependéncia calga-

da/vorera: Passeig d'Espronceda.

Es pot observar un tractament identic a I'Avinguda de Barbera en altres eixos
importants, com ara el Passeig d’Espronceda, I'avinguda Onze de Setembre o
el Carrer Tres Creus. Tot i aixi, el mobiliari urba no sempre esta ben ubicat i
orientat, ja que la seva ubicacid i la seva orientacié depenen en gran part del
tractament de la calgada. Amb la imatge seglient es vol incidir en la interde-
pendéncia de la calcada i de la vorera: no es tracta només del repartiment de
I'espai disponible, sind també del fet que I'Us i la forma de I'una determina I'Us

i la forma de l'altra.

Foto II-10. Orientacidé del mobiliari urba i interdependeéncia calga-

da/vorera

Passeig d’Espronceda: el fet que hi hagi un carril de cotxes esta-
cionats impedeix que el mobiliari urba estigui ubicat a la vora de
la calgada. Per tant, els bancs donen I'esquena a la resta de la
vorera la qual cosa fa que I'espai compres entre ells i els cotxes
sigui molt poc atractiu i estigui buit

Exemple 4. Obstacles a les voreres: carrer Frederic Soler.

A la zona d’eixample s’hi troben llocs exemplars pero també llocs de péssima

qualitat. El barri de Gracia, per exemple, es destaca per la raresa dels passos
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de vianants, per I'abséncia de guals per a vianants, per la poca visibilitat, per

I'estretor de les voreres i per la preséncia d’elements urbans mal ubicats.

Foto II-11 Elements urbans intempestius

Carrer Frederic Soler: una antiga xarxa de pals eléctrics ubicats al mig d’una
vorera ja estreta (1,20 m) gairebé impossibilita el pas dels vianants, els
quals tenen 50 cm d’amplada per passar.

Exemple 5. Problematica en els passos de vianants: barri de Gracia.

Moltes vegades, sobretot al barri de Gracia, les cruilles no estan equipades ni
de passos de vianants ni de guals per a vianants. En altres casos, els passos
de vianants estan gairebé esborrats i els guals no permeten a cap persona

amb cadira de rodes pujar a la vorera o baixar-ne.

Exemple 6. Ubicacid incorrecte de mobiliari urba: carrers de Pau Claris i Molins
de Rei.

El mobiliari urba esta sovint mal ubicat o mal dissenyat. Els escocells dels ar-

bres, en la majoria dels casos, sén quadrats de 80 cm a 1 m no coberts ni

omplerts. En el cas presentat més avall, una reixa o qualsevol altre tracta-
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ment per omplir o recobrir I'escocell, permetria alliberar 50 cm pel pas dels vi-

anants.

Foto II-12 Passos de vianants i guals

Carrer Maria Aguil6: aquesta cruilla, com
moltes de les cruilles de la zona definida
com a industrial integrada al teixit urba, no
té ni gual ni pas de vianants

Carrer Sant Ferran: malgrat la preséncia
d’'un gual, passar de la vorera, a la cuneta i
a la calgada implica salvar esquerdes de 4 a
5cm

Foto II-13. Mobiliari urba mal ubicat

Carrer de Pau Claris: la meitat de la vorera
esta ocupada pels escocells dels arbres que,
a més, no estan coberts ni omplerts i que
fan més de 20 cm de profunditat. Com es
pot veure, dues persones no hi poden cami-
nar juntes, i encara menys amb un cotxet

Carrer Molins de Rei: el gual d’accés al pas
de vianants esta ocupat per un arbre i el seu
escocell, un semafor i una paperera urbana.
A més, aquest pas de vianant és molt fre-
quentat per nens i pares amb cotxets, ja que
permet accedir al CEIP Teresa Claramunt

Complementariament a aquestes observacions sobre el condicionament dels espais

per als vianants, és important analitzar amb més precisid la situacio de la Gran Via,
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que travessa tot el municipi en les zones que s’han definit com la zona d’eixample i
zona industrial integrada al teixit urba. Aquesta via s’ha de considerar una traves-
sera que talla el teixit urba i que es caracteritza per la seva poca permeabilitat des

del punt de vista dels usuaris de mitjans no motoritzats.

Foto II-14. Creuar la Gran Via

Gran Via (barri de Gracia): quatre carrils de pas molt amples sepa-
rats per una mitjana. Aquesta serveix Unicament com a separador
de transit i no com a refugi per a vianants ja que no hi ha pas de
vianants.

Els punts de pas en superficie corresponen sempre als trams on aquesta via esta
soterrada. La distancia mitjana entre dos punts de pas en superficie és de 550 me-
tres (vegeu mapa seglient) i, en alguns punts, pot sobrepassar els 800 m. A aques-
ta situacié s'ha d'afegir la nul-la adequacid dels passos inferiors quant a condicions
de seguretat (foscor) i higiene (pudor), i la inaccessibilitat a persones amb mobilitat

reduida.
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2.4.3. Altres zones

S’han analitzat anteriorment les zones de nucli antic i preeixample, eixample i in-
dustrial integrat al teixit urba en detall perqué sén zones molt problematiques on
conflueixen tots els mitjans de transport amb una alta intensitat. L'analisi de les
cinc zones que resten, es realitza establint una distincié entre la zona residencial
entre mitgeres i la zona residencial en conjunts, i la resta de formes urbanes de
Sabadell: ciutat jardi, ciutat jardi densa i integrada al teixit urba i zona industrial

aillada.

Les dues primeres configuren alld que s’ha anomenat la “periféria del centre” i, per
tant, son llocs on calgades i voreres son forga freqlientats; les altres zones, més

aillades, s6n menys conflictives pel que fa al repartiment dels usos de |'espai vial.

Zona residencial entre mitgeres: la zona residencial entre mitgeres té diverses
caracteristiques que fan que sigui poc adient per al transit de vianants. En desta-

quen principalment els seglients condicionants:

- La relacié calgcada/vorera és la més desequilibrada de tot el municipi: el 66%
de I'espai vial és calcada.

- La gran densitat de xarxa implica una densitat molt alta de cruilles, punts de
conflicte entre vianants i vehicles motoritzats potencialment perillosos si no
estan adequadament condicionats.

- L'estretor dels carrers genera un tractament identic al de determinats car-
rers del nucli antic perd sense proporcionar els elements de seguretat adi-
ents. Es a dir, la supressié d’un carril de cotxes immobilitzats, o d'ambdds,
sense pilons de seguretat, fa que el vianant estigui totalment desprotegit i
que els cotxes parin o estacionin a la vorera.

- La gran quantitat de guals de cotxes dificulta la circulacié de vianants, bé
perqué genera un pendent transversal, o bé perqué redueix 'amplada de la

vorera.
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Foto II-15. Carrer estret d’una zona residencial entre mitgeres

Carrer de Feijoo: s’observa la gran quantitat de guals de cotxes i I'absencia de pilons de
seguretat a la vorera. Tot i aixi, I'alternanca de carril destinat als cotxes immobilitzats obliga
els cotxes que circulen a reduir la velocitat

Zona residencial en conjunts: I'ocupacio vertical de I’'espai permet alliberar espai
al sol, amb la qual cosa la zona residencial en conjunts és la zona amb més espais
oberts i més amplada de carrers. Aquesta zona es caracteritza principalment pels

seglients elements:

- Més espai lliure public, és a dir, voreres més amples (amplada mitjana de 4
metres) i molts espais oberts que també son aptes per a la circulacié de via-
nants.

- L'antiguitat de les zones residencials en conjunts i el context historic de la
seva construccié expliquen la péssima qualitat de |'espai vial i el seu mal es-
tat de conservacié*, la qual cosa dificulta la circulacié de vianants.

- Problemes caracteristics de les zones d’alta densitat: malgrat la gran quanti-
tat d’espai lliure, l'alta densitat de poblacié implica una alta densitat de tu-
rismes (vegeu Capitol II.4. Aparcament) i, per tant, una sobreocupacié de

I'espai public per part dels cotxes immobilitzats. Una altra conseqiiéncia és

4 Aquesta afirmacié es justifica pel fet que, fins fa poc, la major part de les zones residencials
en conjunts eren antigues. Els barris de I'oest del municipi tot just acabats d’edificar o encara
en obres també s’han de considerar com a “residencial en conjunts”. A aquests barris nous
no s’aplica aquesta afirmacidé ni tampoc les observacions que segueixen sobre |'oferta
d’aparcament.
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I'alta intensitat de transit als vials, que han d’estar ben condicionats per po-
der-ho suportar.

- Forta jerarquitzacié de les vies, la qual cosa pot facilitar el tractament de
I'espai destinat als vianants i limitar els accidents (vegeu Capitol II.5. Im-

pactes).

Foto II-16. L'espai public d’'una zona residencial en conjunts

Placa Vicens Vives, Carrer dels Torners, Carrer dels Manyants (barri Sud) i Placa Venecuela
(Els Merinals): cal subratllar la gran superficie d’espai public, la preséncia d’itineraris interns
de vianants, perd també la forta preséncia de cotxes aparcats a la calgada, a la vorera o als
espais oberts aixi com el mal estat de conservaci6 del paviment i els guals mal dissenyats amb
guardons de més de 4 cm.

Ciutat jardi densa i integrada al teixit urba: la zona que s’ha definit com a ciu-
tat jardi densa és un conjunt heterdclit d’habitatges unifamiliars que apareix al Pla
d’ordenacié urbanistica municipal amb el nom de “Zona residencial en conjunts de
conservacio amb espais oberts”. Les casetes de Sant Oleguer, les de Can Feu i les
de Concordia, pero, tenen determinats elements en comu que justifiquen la seva

agrupacio:
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— Es tracta de zones d’habitatges unifamiliars amb espais oberts privats, fet
que duu a assimilar-les a una “ciutat jardi”. Amb tot, es diferencien de la
ciutat jardi per la seva integracid al teixit urba i per la seva densitat de po-
blacié (no tan baixa com la d’una veritable ciutat jardi). Les parcel-les sén
molt petites (entre 100 i 200 m?) mentre que les de la ciutat jardi de Caste-
llarnau tenen superficies entre 1000 i 2000 m?; per tant, els espais oberts
gue queden entre les cases ocupen poca superficie.

— Els carrers son estrets (amplada mitjana: 9,7 m) i la proporcié de |'espai vial
ocupat per la calcada és forca equilibrada (54%).

— A molts d’aquests carrers no hi ha cap segregacio6 calgada/vorera.

— Tenen caracteristiques morfoldogiques que les transformen en una zona "na-
tural" de pacificacié del transit: existeix poca o nul-la segregacié d'usos als
carrers, I'amplada del camp visual és molt reduida, les calcades sén estre-
tes, no hi ha cap carrer recte.

— Les zones de ciutat jardi densa so6n poc conflictives (excepte la de Concor-
dia) perque son zones forca aillades amb poca barreja d’usos i, per tant, poc

freqlientades pels vianants, pels ciclistes ni pels automobilistes.

Foto II-17 Espai vial d’'una zona de ciutat jardi densa i integrada

Carrer Bradford (barri de Sant Oleguer) i Carrer Greco (barri de Can Feu): destaca
I'estretor del carrer que deixa molt poc espai de calcada al costat dels cotxes estacio-
nats, la poca segregacié amb una vorera poc alta i un paviment identic de la calcada i de
la vorera (foto d’esquerra) o bé I'abséncia de segregacio calcada/vorera (foto de dreta).
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Ciutat jardi: la zona de Castellarnau és I'Unica ciutat jardi de Sabadell propiament
dita. Els factors que faciliten la mobilitat dels vianants en condicions de seguretat i

confort en aquest espai son:

— La gran amplada de les voreres (3 m) i l'equilibri entre calcada i vorera
(50%).

— La bona qualitat del disseny i dels materials utilitzats: de tot el municipi de
Sabadell, és aqui on el paviment i els guals de vianants estan millor condici-
onats.

- La jerarquitzacié de les vies, amb vies d’'accés a les cases sense segregacio
calgada/vorera o bé molt segregades (itineraris interns de vianants, o se-
gregacio mitjancant mitjanes amples i enjardinades: vegeu foto II.18).

— La poca utilitzacié de la calcada per aparcar degut a la baixa densitat i a la

forta presencia de garatges privats.
Tot i aixi, la bona qualitat de I'espai destinat als vianants esta desaprofitada, ja que
I'aillament (no s’hi pot accedir sense vehicle motoritzat ) i la monofuncionalitat (no

hi ha cap barreja d’'usos ) provoquen |'abséncia de vianants.

Foto II- 18. Espai vial de la zona de ciutat jardi de Castellarnau

vianants: voreres amples, paviment de bona qualitat, guals ben dissenyats, itineraris interns
amb jardineria i arbrat.
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Zona industrial aillada: no es descriura I'espai destinat als vianants de les zones
industrials aillades, ja que, pel seu Us exclusivament industrial, per la seva ubicacio
a l'altre marge del riu Ripoll i per les caracteristiques dels vials d'accés i de les vies

internes, aquestes zones es caracteritzen principalment per I'abséncia de vianants.
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3. ELS DESPLACAMENTS AMB BICICLETA

En aquest apartat es descriu la xarxa per a bicicletes existent a Sabadell, quin és
I’ls que en fan els seus ciutadans i algunes deficiéncies i aspectes destacables de la

mateixa, per a cada forma urbana present en el municipi.
3.1. PRESENTACIO DE LA XARXA EXISTENT

Els carrils i les voreres bici se situen principalment a I'oest del municipi, als barris

de Can Rull, Concordia, Berard i Sant Julia (vegeu mapa).

La ubicacié de gran part de I'oferta en la zona occidental del municipi es correspon
forca clarament amb les formes urbanes definides com a zona residencial en con-
junts i com a ciutat jardi. Aquests barris, com s'ha vist, tenen una morfologia urba-
na que permet reservar una part de la gran superficie d'espai public a la bicicleta, si
bé sén zones on la preséncia de centres generadors de desplagaments en aquest
mitja és escassa. Aquesta reserva d'espai -que es tradueix en amples i nombroses
voreres bici- s'explica per la recent construccié d'aquests barris, que ja ha tingut en

compte la segregacio de la bicicleta de la resta de modes.

Al Parc fluvial del Ripoll s‘ubica una senda bici que segueix el curs del riu. No
s’analitzara en aquest Pla de mobilitat urbana perque s'allunya de la trama urbana i

perque té una funcio d’oci.

Es constata que l'espai destinat a la bicicleta és un espai residual. A Sabadell els
carrils o voreres bici sén absents a tots els carrers on hi ha competéncia d’usos, és
a dir, a la quasi totalitat dels carrers del nucli antic, de l'eixample i de les zones
residencials entre mitgeres. Hi ha carrils o voreres bici només quan els carrers te-
nen una amplada suficient com per poder reservar una petita part a aquest mitja

sense perjudicar els altre mitjans.
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Mapa 22

Xarxa de carrils bici (2006)
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Tipologia de vies

De forma general, a Sabadell s'ha dissenyat la xarxa per bicicletes principalment
amb la construccié de voreres bici i no carrils bici. La vorera bici segregada de la
circulacié de vianants se senyalitza mitjangant una linia blanca o un canvi de color

del paviment.
Es troba una altra tipologia de via, el carril bici intercalat entre la vorera i I'espai
d'estacionament dels vehicles, també anomenat "carril bici intercalat". Es present al

passeig Rubid i Ors.

Finalment, es donen alguns casos de segregacié puntual a les voreres, com ara a la

Plaga Catalunya o a la Gran Via a nivell del carrer de I’'Estacié.

Foto II-19. Els quatre tipus de vies per a bicicletes

(D’esquerra a dreta i de dalt a baix) Passeig del Comerg, Ronda de Ponent, Passeig Rubié i
Ors i Plaga Catalunya. Es mostren aqui els quatre tipus de vies per a bicicletes presents a
Sabadell, la vorera bici de doble sentit senyalada per linia blanca, la vorera bici simple amb
canvi de color del paviment, el carril bici intercalat de doble sentit i una segregacioé puntual.
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3.1.1. Problemes caracteristics de la cohabitacio de les bi-

cicletes amb altres mitjans

Accés als guals: un problema recurrent en la implantacié de vies per a bicicletes,
siguin voreres bici o carrils bici, és I'accés als guals per part dels cotxes. En efecte,
per poder accedir als edificis els cotxes han de creuar la vorera i, a l'inrevés, en
sortir dels parquings han d’esperar un moment a la vorera per poder incorporar-se
a la calgada. Aquesta situacié és problematica sobretot als carrers amb forta pre-

séncia de guals, com és el cas de la Ronda de Ponent.
Invasié de la vorera per part dels vehicles motoritzats parats o estacio-
nats: aquest problema afecta tant als ciclistes com als vianants i és degut sobretot

a les carregues i descarregues i també al problema de I'aparcament de les motos.

Foto II-20. Accés als guals i voreres bici
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Ronda de Ponent: els cotxes que es volen introduir a la circulacié
han d’esperar parats al mig de la vorera bici

Invasi6 del carril bici per part dels cotxes: aquest problema és molt localitzat,
identificant-se només al passeig Rubio i Ors, on es troba I’Unic carril bici del munici-
pi. Aquest carril bici reuneix totes les condicions per ser victima d’aquests abusos:
per la seva configuracié de “carril intercalat” -a la qual s’afegeix I'abséncia de se-

gregacio fisica (pilons o altres elements protectors)-, per la seva ubicacid en una
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zona amb necessitat d’espai de carrega i descarrega, i pels conflictes veinals que va
provocar la seva implantacié. Com es pot observar a la foto II-23, alguns trams

d’aquest carril s’han convertit en veritables zones d’aparcament.

Foto II-21. Invasio de la vorera per part dels vehicles motoritzats

(PR

Ronda de Ponent: la vorera bici de la Ronda de Ponent és espe-
cialment problematica pel gran nombre de guals i les necessitats
d’espai de carrega i descarrega.

Invasié de la vorera bici per part dels vianants: la implantaciéo d’'una vorera
bici a un carrer que té una vorera estreta i molt freqlientada pels vianants, com és
el cas de I'’Avinguda Concordia, implica necessariament la seva invasioé per part dels

vianants.

Barreres arquitectoniques: els ciclistes pateixen les conseqliéncies de les barre-
res arquitectoniques de forma similar als vianants. A Sabadell, creuar la Gran Via,
la via de ferrocarril o la Rambla Ibéria per un pont o un tunel resulta encara més
complicat per un ciclista que per un vianant, ja que ha de carregar la seva bicicleta

per baixar i pujar les escales.
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Foto II-22. Invasio de la vorera pels vianants

Avinguda de la Concordia: aquesta vorera d’'un eix comercial im-
portant no és prou ampla per suportar la circulacié de vianants,
que necessariament han d’utilitzar I'espai reservat a les bicicletes

Foto II-23. Estacionament al carril bici

Passeig Rubi6 i Ors: el carril bici intercalat s’ha reconvertit en
carril d’estacionament per als cotxes.
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Foto II-24. Barreres arquitectoniques
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Carrer Jupiter: els ciclistes han de baixar i pujar escales que a
vegades tenen dos nivells, carregats amb un vehicle de 10 a 20
kg.

3.2. US DE LA BICICLETA

L'analisi dels aforaments de bicicletes realitzats I'any 2006 a la xarxa de vores i
carrils bici de Sabadell, sintetitzats en els grafics seglients, permet fer algunes ob-

servacions respecte al nivell d’Us de I'espai vial per part dels ciclistes:

- la diferéncia de nivell d'Us entre mati i tarda i entre tarda de dia feiner i tar-
da de dia festiu és poc significativa;

— respecte de l'any 2005 (vegeu GEMOTT, 2005) el nombre de bicicletes
comptades ha tendit a baixar, sobretot a la tarda, tant en dia feiner com en
dia festiu;

— com els vianants, els ciclistes tendeixen a freqlientar les zones més céntri-
ques;

— el nivell d'Us de I'espai vial per part dels ciclistes no depén de la preséncia

de carrils bici.
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Grafic II-8. Aforament de bicicletes en algunes vies de Sabadell
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Grafic II-9. Aforament de bicicletes, carrers agregats (2006)
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3.3. ANALISI SEGONS LA TIPOLOGIA DE FORMES URBANES

S’analitza a continuacié quines sén les opcions i possibilitats de circular per als ci-
clistes, sense equipaments especifics, a la calcada o a la vorera a les diferents zo-

nes que conformen el municipi i que s’han definit anteriorment.

Nucli antic i preeixample: la zona de prioritat invertida del nucli antic es caracte-
ritza per la pacificacié del transit i I'abséncia de segregacié dels mitjans. Es, per
tant, una zona adient a la circulacié dels mitjans no motoritzats. No obstant, hi con-

flueixen diversos factors que fan dificil el transit de bicicletes:

- alguns carrers d'aquesta zona son carrers de vianants prohibits a tots els

vehicles, fins i tot les bicicletes

- a la resta de carrers, les voreres s6n massa estretes per poder suportar la

circulacié de bicicletes a més de la circulacié de vianants
Tot i aixi, 'estretor dels carrers, sense carrils de cotxes estacionats, impossibilita

que els cotxes avancin els ciclistes de forma descontrolada, augmentant la seva

seguretat i, amés, els ciclistes no corren el perill d’accident per I'obertura de portes

117



e Pla de mobilitat urbana de Sabadell

Ajuntament N . A
de Sahadell Analisi i diagnosi de la mobilitat

dels cotxes estacionats. A més a més, el fet que no hi hagi carrils de cotxes estaci-

onats amplia el camp visual i proporciona més seguretat a les cruilles.

Eixample i zona industrial integrada: a la zona d’eixample, les voreres tampoc
son adients per a la circulacié de bicicletes. Al contrari del nucli antic i del preei-
xample, pero, la configuracid de les calcades de I'eixample i la seva morfologia ur-

bana pot generar situacions perilloses per als ciclistes:

el carril de pas és, a vegades, prou ample per permetre que els cotxes
avancin els ciclistes perd no tant com perqué aquests avancaments es facin

de forma segura;

- els dos carrils de cotxes estacionats també suposen un perill per I'obertura

de portes;

- l'abséncia de semafors i de passos de vianants a les cruilles, que s'interpreta

com prioritat dels cotxes, també genera inseguretat als ciclistes;

- la poca visibilitat vinculada a la morfologia urbana de l'eixample, suposa

prestar molta atencié durant la conduccid.

L'eixample és, doncs, una de les formes urbanes més problematiques pel que fa a
la circulacio de les bicicletes. S'ha de tenir en compte aquest fet, ja que a Sabadell
és la forma urbana predominant, i on s’ubiquen la majoria dels llocs de destinacio i
d’origen dels desplagaments (alta densitat de poblacid, d’activitats i d’equipaments,

i de nusos de comunicacions).

Zona residencial entre mitgeres: té basicament les mateixes caracteristiques
que I'eixample: les voreres son molt poc adients per a la circulacié de bicicletes i les
calcades sén forca perilloses. Es diferencia, pero, per dos elements: primer, la den-
sitat de cruilles hi és més alta que a l'eixample i I'amplada de camp visual més re-
duida, la qual cosa la fa més perillosa que I'eixample. Tot i aixi, hi ha menys transit
automobil i alguns carrers estrets estan configurats com els del nucli antic, és a dir,
sOn massa estrets per permetre els avangaments, els ciclistes no corren el perill
d’obertura de porta de cotxes estacionats i la supressié d’un o dos carrils de cotxes

estacionats amplia el camp visual i proporciona més seguretat a les cruilles.
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Zona residencial en conjunts: de forma general, els ciclistes poden circular fora
de la calcada, ja que I'amplada de les voreres (4 m), els hombrosos espais oberts i
itineraris interns ho permeten. Es pot considerar també que la circulacié a la calga-
da no és tan perillosa com a altres zones del municipi, principalment per dues ra-

ons:

I'amplada de les voreres i la preséncia d’espais oberts fan que el camp visual
sigui més ample que a l'eixample, la qual cosa proporciona més visibilitat a
les cruilles;

- la jerarquitzacié de les vies fa que les vies internes als conjunts d’edificis es-

tiguin poc transitades.

No obstant aix0, cal destacar també el perill degut al tipus d’estacionament. En
efecte, en la majoria dels casos l'estacionament en bateria es fa en el sentit de
marxa, la qual cosa obliga els automobilistes que volen sortir a fer una marxa enre-

re sense visibilitat.

Ciutat jardi densa: la poca segregacio o I'abséncia de segregacid, I'amplada molt
reduida del camp visual, I'estretor de la calcada quan n’hi ha una i el fet que no hi
hagi cap carrer recte son caracteristiques morfologiques que fan de la zona de ciu-
tat jardi densa una zona natural de pacificacié del transit. A més, les zones de ciu-
tat jardi densa son, en general, poc transitades, ja que es troben practicament ai-
llades dels fluxos importants de circulacié de cotxes i de vianants. Aixi doncs, els
ciclistes poden circular a la calgada (si hi ha segregacioé calcada/vorera) sense cap

mena de perill.

Ciutat jardi: la ciutat jardi es caracteritza per la jerarquitzacié de les vies, la pre-
séncia de carrils bici, la gran amplada de les voreres, la forta segregacié amb mit-
janes amples i enjardinades o bé l'abséncia de segregacid i, finalment, pel baix ni-
vell d’Us de I'espai vial tant per part dels mitjans motoritzats com dels no motorit-
zats. Totes aquestes caracteristiques fan de la ciutat jardi una zona gens problema-

tica pel que fa a la circulacié de les bicicletes.
Zona industrial aillada: el caracter suburba de les vies d’accés, sense cap mena

de segregacié prevista per als ciclistes, els impedeix anar per la calcada per accedir

a aquestes zones. Aixi, tant per les caracteristiques de les vies d’accés i de les vies
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internes, com pel fet que les zones industrials aillades s’ubiquen de I'altre costat del
Ripoll, és gairebé impossible anar-hi i desplagar-s’hi amb bicicleta sense que suposi

un greu problema de seguretat.
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4. ELS DESPLACAMENTS AMB VEHICLE MOTO-
RITZAT PRIVAT

Es recull a continuacié un breu resum de les principals dades de transit enregistra-
des als carrers principals de Sabadell i als seus accessos, aixi com algunes caracte-

ristiques fisiques i de reglamentacio observades.
4.1. CONSIDERACIONS PREVIES

Es realitza en aquest capitol una diagnosi dels desplagaments efectuats en vehicle
privat a Sabadell, principalment cotxe i motocicleta. L'analisi tindra en compte tant
els elements fisics del viari per on es desplacen els vehicles (espai de circulacié i
d'aparcament, amplada dels carrils i calgada, amplada i profunditat del camp visual,
senyalitzacidé horitzontal i vertical, elements reductors de velocitat, tipologia d'apar-
caments, elements protectors, etc.) com els que influeixen sobre els altres usuaris

de I'espai urba (velocitat, externalitats).
4.2. US DE LA XARXA VIARIA

S'incorporen a continuacio les dades d'Intensitat Mitjana Diaria a les principals vies
interurbanes de I'entorn de Sabadell i de la seva trama urbana, des de I'any 1999
fons I'lany 2007.

Pel que fa a la xarxa interurbana, la via de l'entorn de Sabadell més important
guant a fluxos és la C-58, que en les proximitats de la sortida Sabadell-Centre tenia
I'any 1999 una IMD propera als 80.000 vehicles i propera a 90.000 vehicles I'any
2005. La segueix a una certa distancia la B-124 amb una IMD de 33.454 vehicles i,
en tercer lloc, la BV-1414 en el tram comprés entre la C-58 i I'entrada al nucli urba

propiament dit, amb gairebé 30.000 vehicles diaris I'any 2006.
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Mapa 23. IMD a la xarxa interurbana propera a Sabadell
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Taula II-3. IMD a la xarxa interurbana propera a Sabadell

VIA PK MUNICIPI IMD % VP ANY
B-124 3 Sabadell 25047 10,6 2003
B-124 4 Castellar V. 33454 6,4 2005
B-140 3,9 Sta Perpetua M. 16564 9,8 2005
B-140 55 Sta Perpetua M. 18887 10 2002
B-141 2,5 Sta Perpetua M. 13706 9 2005
C-1413a 14 Rubi 14132 5.2 2005
C-1413a 23 Sabadell 16800 53 2005
C-1413a 25 Sabadell 5496 5,8 2006
C-155 2,7 Polinya 10639 6,1 2005
C-58 2,89 Montcada 165258 9,3 2005
C-58 6 Ripollet 139010 6,6 2005
C-58 16,25 St Quirze V. 87106 6,2 2005
BV-1248 5 Sabadell 8383 51 2007
BV-1248 7 Matadepera 7200 4,1 2007
BV-1414 1 Cerdanyola V. 11677 17 2006
BV-1414 1,26 Cerdanyola V. 6434 19 2007
BV-1414 4,8 Sabadell 19114 5,9 2007
BV-1414 6,64 Sabadell 26462 12,5 2006
BV-2432 0,5 Sabadell 11506 10 2006

Font: Diputacié de Barcelona i Generalitat de Catalunya

En I'ambit urba, les vies amb més transit de vehicles sén la Gran Via, la Rambla
Ibérica, I'avinguda Francesc Macia i el carrer J.Blum. Totes elles superen els 30.000

vehicles/dia.

Taula II-4. IMD a les principals vies urbanes de Sabadell I'any1999 i

I'any 2005
PUNT D'AFORAMENT IMD 1999 IMD 2005
Carrer Bernat Metge / Gran Via 9.204
Gran Via / Carrer J. Blume 39.125 43.424
Gran Via / Carrer de la Salut 35.210 60.708
Carrer Llull / Carrer J. Martorell 18.687
Carrer J. Martorell / Passeig del Comerg 28.885
Carrer Rocafort / Carrer J. Blume 14.813
Carrer J. Blume / Gran Via 31.679
Avinguda F. Macia / Carrer Doctor Balcells 34.755
Ronda Zamenhof / Av. Onze de Setembre 7.178 11.150
Rambla Ibéria / Carrer Pau Claris 39.621 40.581
Ronda Collsalarca 5.602
Carrer Sol i Padris 8.902
Carretera de Barcelona / Rda Pau Vila 16.817
Ctra. Barcelona / c. Doctor Roges 14.637
Rambla / c. Alemanya 9.137
Av. Francesc Macia -Parc Catalunya 55.420
Ctra. Terrassa / C/ América 12.112
Gran Via / Plaga Espanya 28.590
Av. Matadepera / Placa Farell 6.802
Ronda Europa / Plaga Cordova 18.898

Font: Pla director viari (2002) i estudis de transit de I'empresa Bonal (2005)

S'inclou la representacié grafica d'aquestes dades en el graf de la xarxa urbana

basica, generat en I'estudi "Pla de xarxa viaria i mobilitat de Sabadell" (UPC, 2002).
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Mapa 24. Aranya de transit de la ciutat de Sabadell
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4.3. ANALISI DE CASOS

En aquest apart s'incideix en la configuracio de I'espai de calgada i de la seva influ-
éncia sobre els comportaments dels automobilistes i la seguretat o inseguretat que

aquests generen.

El principal problema que es planteja per millorar la competitivitat del sistema de

transport amb vehicle privat, no és aportar funcionalitat siné reduir el cost global.

La forma d’aportar maxima funcionalitat és basicament millorar I'estat de les vies,
incrementar-ne la capacitat de carrega i desviar el transit de les vies internes cap a
rondes i altres vies perifériques. Les propostes dirigides a aquests objectius ja que-

den recollides al Pla de xarxa viaria i de mobilitat de Sabadell esmentat.
Reduir el cost global vol dir reduir I'accidentalitat i la contaminacié atmosférica i

acustica, relacionades totes elles amb la velocitat. El problema principal a resoldre

és, per tant, contenir la velocitat dels vehicles.

4.3.1. Incoheréncia entre I'entorn visual i la reglamenta-

cio

Es presenten tot seguit dos casos que permetran comentar la relacié entre la velo-

citat desitjada i la velocitat real, és a dir, entre la reglamentacio i el comportament.

Cas 1. Carrer de Mauritania

L'amplada de la calgada i del camp visual, la profunditat del camp visual, el bon
estat del paviment i la monotonia dels edificis contribueixen a crear un entorn visu-
al sense cap mena d’elements de complexitat ni d’incertesa, que permet als con-

ductors arribar a velocitats de 60 o 70 km/h amb una sensaci6 de seguretat total.

En un entorn com aquest, no es pot pretendre limitar la velocitat a 40 km/h (i 100
metres més enlla, a 20 km/h) i esperar que els conductors respectin aquesta limi-
tacid. Si es vol suprimir aquesta incoherencia entre la reglamentacié i I'entorn, no-

més hi ha tres solucions:
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- suprimir la incoheréncia adaptant la reglamentacié a I'entorn (supressié de
la limitacid de velocitat);

- suprimir la incoheréncia adaptant I'entorn a la reglamentacié (reduccié de
I'amplada dels carrils, implantacié d’elements reductors de velocitat o qual-
sevol altre tractament adient);

- intentar modificar el comportament dels conductors tot i conservant la inco-
heréncia formal mitjangant la implantacié d’'un mecanisme de control-sancio

permanent i sistematic.

Cas 2. Carrer del Greco

Es tracta d'un carrer de “pacificacié natural del transit”. La limitacié de velocitat a

10 km/h és coherent ja que I’'entorn no permet anar més rapid.

En ambdds casos, la limitacié de velocitat mitjancant la reglamentacio és indtil. En
el primer cas perque, sense un control permanent i sistematic, cap conductor no
respectara la reglamentacié. En el segon cas, perque, tant si existeix o no una limi-

tacioé reglamentaria, I'entorn fisic impedeix que els conductors vagin més rapid.
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Foto II-25. Incoheréncia entre la velocitat reglamentaria i la real

Carrer de Mauritania: destaca la gran amplada de pas (dos car-
rils de més de 3 m), la gran amplada del camp visual (amplada
de la calcada, amplada de les voreres i estacionament disconti-
nu), la profunditat del camp visual (carrer totalment recte i sen-
se cap obstacle visual), la bona qualitat del paviment i la mono-
tonia dels edificis.

Foto II-26. Coheréncia entre la velocitat reglamentaria i la real

Carrer del Greco: destaqguem I'abseéncia de segregacio calca-
da/vorera, I'estretor del “carril” de pas (2m), I'estretor del camp
visual i la seva poca profunditat.
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5. APARCAMENT

S’analitza en aquest capitol quina és la situacié de Sabadell quant a oferta i deman-
da de places d’aparcament, tant pel conjunt de la ciutat com per cadascuna de les

formes urbanes que s’hi localitzen.

5.1. PRESENTACIO DE LA SITUACIO ACTUAL

Aquest capitol sobre la situacié de |'aparcament s'ha realitzat a partir de la docu-
mentacio i informacié del Pla director d’aparcaments al municipi de Sabadell (2002)
i de la descripcio de l'espai vial que desenvolupada en el primer capitol d’aquest
document (vegeu capitol I11.1. Descripcié basica de I'espai vial). S’hi ha afegit in-
formacio treta del planejament urbanistic referent a les zones del municipi de re-
cent desenvolupament, és a dir, el barri de Can Llong, el barri de Castellarnau, el

barri de Cifuentes i el barri de Can Gambus.

En primer lloc s’explota la informacié del Pla director d’aparcaments que es pot
considerar una “foto” molt precisa de la situacié I'any 2002, ja que permet quantifi-
car 'oferta d’aparcaments de forma desagregada i confrontar-la a la demanda. En
segon lloc s’afegeix informacid més recent que pemet copsar els principals canvis
en materia d’aparcaments des d‘aquesta data, és a dir, el desenvolupament de

nous barris a I'oest del municipi: Can Llong, Castellarnau, Cifuentes i Can Gambus.

5.1.1. Descripcio de la situacio I'any 2002

L'oferta total d’aparcament a Sabadell és de 102.574 places. Aquesta oferta es di-
videix entre 'oferta a la calgada i I'oferta fora de la calgada en una proporcid gaire-

bé igual (vegeu grafic).
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Grafic II-10. Oferta total d’aparcament (2002)
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Font: elaboracié propia a partir del Pla director d’aparcament (2002)

Si s'analitza amb més profunditat |'oferta a la calcada, s'observa com l'aparcament
en zona no regulada representa la gran majoria de l'oferta total a la calgada (90%).
La resta de l'oferta a la calgada és poc significativa: I'aparcament en zona regulada
constitueix el 2,7% de l'oferta a la calgada, i el nombre de places per als minusva-
lids, les reserves i les places de carrega i descarrega agregats suposen el 2% de

I'oferta a la calcada i I'1% de |'oferta total.

Grafic II-11. Oferta d’aparcament a la calgcada (2002)
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Font: elaboracié propia a partir del Pla director d’aparcament de Sabadell (2002)
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L'analisi barri a barri permet apropar-se a la distribucié espacial de |'oferta:

L'aparcament en zona regulada es concentra als barris Centre i Creu Alta.

- Les places de carrega i descarrega es reparteixen més equitativament; tot i
aixi, al barri Centre es localitza un terg del nombre total de places d'aquest
tipus.

- Les places reservades als minusvalids també es concentren als barris més
céentrics: els barris Centre i Creu Alta acullen un terg de l'oferta total de pla-

ces d’aquest tipus.

L'oferta d'aparcaments publics es concentra gairebé exclusivament als barris Centre
i Creu Alta, excepte el parquing de Parc Tauli al barri de Togores. La resta de guals,
basicament garatges privats, son molt nombrosos al barri Centre i, en menor mesu-

ra als barris de Creu Alta, Sant Oleguer, Gracia i Creu de Barbera.

Taula II-5. Oferta d’aparcament a la calgada (2002)

Zona no regulada _ Zona regulada C/D Solars Minusvalids Reserves 24h TOTAL CALCADA
CENTRE 3.841 801 232 510 31 61 5.476
CREU ALTA 4.254 524 97 25 21 40 4.961
SANT OLEGUER 4.770 44 71 45 14 24 4.968
GRACIA 7.079 0 59 221 3 14 7.376
CAN FEU 2.453 0 6 219 3 0 2.681
CAN RULL 2.720 0 26 315 13 3 3.077
CONCORDIA 2.705 0 58 350 8 0 3121
CAN ORIACH 3.970 0 97 100 4 13 4.184
CAN PUIGGENER 1.298 0 2 0 0 5 1.305
SANT JULIA 3.015 0 18 351 14 1 3.399
CREU DE BARBERA 3.543 0 57 140 23 0 3.763
SuD 2.612 0 10 0 4 3 2.629
OEST 290 0 0 44 3 0 337
TOGORES 116 0 0 270 7 5 398
LA SERRA 982 0 0 0 2 2 986
EST 1.667 0 0 0 1 0 1.668
TOTAL 45.315 1.369 733 2.590 151 171 50.329

Font: elaboracidé propia a partir del Pla director d’aparcament de Sabadell (2002)

Si s'analitza amb més detall I'oferta fora de la calcada s'observa que la resta de
guals, essencialment els garatges privats, representen el 91,3% de tota l'oferta

(vegeu grafic).
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Grafic II-12. Oferta fora de la calgcada (2002)

Parquings Publics

,o\/

Resta de guaIS/
91,3%

Parquings reservats
1,5%

Font: elaboracié propia a partir del Pla director d’aparcament de Sabadell (2002)

Taula II-6. Oferta fora de la calgada (2002)

Parquings Publics

Parquings reservats

Resta de guals

TOTAL FORA CALGADA

CENTRE 1.224 180 11.016 12420
CREU ALTA 1.878 0 6.209 8087
SANT OLEGUER 0 64 5.216 5280
GRACIA 0 200 4.319 4519
CAN FEU 0 65 1.570 1635
CAN RULL 0 0 2.498 2498
CONCORDIA 0 0 3.706 3706
CAN ORIACH 0 0 3.712 3712
CAN PUIGGENER 0 0 631 631
SANT JULIA 0 0 2.169 2169
CREU DE BARBERA 0 0 4.020 4020
SuD 0 0 1.070 1070
OEST 0 0 407 407
TOGORES 651 285 33 969
LA SERRA 0 0 778 778
EST 0 0 344 344
TOTAL 3.753 794 47.698 52245

Font: elaboracié propia a partir del Pla director d’aparcament de Sabadell (2002)

5.1.2.

Analisi dels canvis ocorreguts des de I’'any 2002

El canvi més important en l'oferta d’aparcaments a Sabadell és degut al desenvolu-
pament de nous barris a I'oest del municipi. Per tal d’avaluar I'oferta d’aparcaments
resultant de I'edificacié i de I'urbanitzacié d’aquests barris, s’ha fet una analisi dels

plans parcial corresponents i se n'ha tret dos tipus d’informacio:
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- d‘una banda s’ha calculat la longitud d’‘espai viari afectat a |'aparcament
(aparcament a la calgada) i s’ha dividit per 4,5 metres. Aquest calcul s’ha fet
Unicament pel sector de Can Llong ja que no es disposava d’informacié sufi-
cient pels altres barris;

- d‘altra banda,.s’ha afectat a la superficie edificable per a Us residencial de
cada sector de planejament parcial la dotaci6 minima d’aparcaments previs-
ta al Pla General d’Ordenacié Urbanistica per a aquest Us en sol urbanitzable

programat, és a dir, 1,5 places per 100 m? de sostre.

S’observa a la taula segiient com es destaquen els barris de Can Gambus i de Can
Llong amb una previsié de 351.648 i de 331.936 m” de sostre per a Us residencial.
Aquestes superficies impliqguen una dotaci® minima de places d’aparcament de
5.275 1 4.979 respectivament.

Taula II-7. Dotacié minima de places d’aparcament als barris des-

envolupats en el planejament urbanistic

Sectors de sol Superficie neta de sostre Dotacié minima de
urbanitzable programat per a usos residencials (m2) places d'aparcament
B - Can Llong 331.936 4.979

C - Castellarnau 107.980 1.620

D - Cifuentes 128.400 1.926

E - Can Gambus 351.648 5.275
TOTAL 919.964 13.799

Font: Pla General d’Ordenacié Urbanistica de Sabadell

Els limits dels sectors desenvolupats pel planejament parcial es poden veure al ma-
pa segient. Cal notar que el sector C representa només una part del barri de Cas-
tellarnau, i que la dotacié en places d'aparcament que figura a la Taula II-7 es refe-

reix Unicament a aquesta part i no a la resta del barri ja edificada.
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Mapa 25. Sectors de desenvolupament previstos en el planejament

urbanistic de Sabadell
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Font: Pla General d’Ordenacié Urbanistica de Sabadell

En el cas del sector de Can Llong, s’ha calculat que la dotaci6 minima de places
d’aparcament dins la parcel-la és de 4979 places mentre que la longitud d’espai vial

afectat a aquest Us és de 1890 metres, la qual cosa representa unes 420 places.
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Aixi, els nous barris amb aquestes caracteristiques, és a dir els barris residencials
en conjunts (“Zona residencial amb espais oberts”), es caracteritzen per una oferta
d’aparcament dins les parcel-les molt superior a I'oferta a I'espai vial, en aquest cas
amb un factor 10. En el cas del barri de Castellarnau, en canvi, la longitud d’espai
vial afectat a I'Us d’aparcament és molt superior a la del barris de Can Llong, repre-
sentaria uns 5400 metres, és a dir una oferta de 1200 places aproximadament (es
té en compte en aquest calcul la totalitat del barri i no només la part oriental del
barri definida en el pla parcial), mentre que la dotaci6 minima de places dins les

parcel-les és molt inferior perqué la superficie de sostre també ho és.

D’'aquestes avaluacions es poden treure dues conclusions:

1. La relacié entre places a la calcada i places fora de la calcada depén direc-
tament de la morfologia urbana: com més augmenta l'edificabilitat (metres
guadrats de sostre edificables per metres quadrats de sol) més augmenta el

desequilibri a favor de |'oferta d’aparcament fora de la calcada.

2. Per tenir una idea de l'oferta d’aparcaments l'any 2007, cal afegir a les
102.574 places que existien I'any 2002 un minim de 8.219 places correspo-
nents als barris de Can Llong i de Castellarnau. S’ha de notar que aquest
calcul no té en compte la dotacié d’aparcaments dins la parcel-la de la part
del barri de Castellarnau edificada abans el Pla parcial estudiat perd després
la redaccié del Pla director d’aparcaments. També cal notar que el calcul s’ha

efectuat a partir de la dotacié minima prevista i que pot ser més important.

D’altra banda, des del 2002 s’ha realitzat una série d’actuacions que han ampliat
I'oferta d'aparcament a la calgada. El mapa i la taula seglients permeten localitzar

aquestes actuacions i quantificar-les en termes de nombre de places afegides.
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Mapa 26. Actuacions d’estacionament (2007)

2
@\' 2
o @ ©
T
& © ©)
’ | :
U R
-
.:.°'@ 1
: ; ; y @
® hoi
@& : @
®
E.‘-._'.'-J'-"'_
® ¥ ®
' ® ®
® ®

L00E 2IqLUEsac
O

Font: Ajuntament de Sabadell

135



e Pla de mobilitat urbana de Sabadell

Ajuntament Analisi i diagnosi de la mobilitat

de Sabadell

Taula II-8. Actuacions d’estacionament (2007)

BARRIS CARRERS Solars Via publica

1 |Can Deu carrer del Bosc 284 -79

2 |Can Deu Les Palmeres 168

3 |[Can Deu La Parma 64

4 |CanRull Sant Isidor-Tacit 70

5 |[CanRull Via Alexandra 268

6 |CanRull Plaga Rémulo 81

7 |CanRull Fatxendez 63

8 |CanRull Sarasate 128

9 |CanRull Can Julia Ferrer 63

10 |Gracia Zona Hermética 278

11 |Gracia Bernat Metge 197

12 |Gracia Costa i Deu 450

13 |Sant Julia Santiago Segura 186

14 |Centre Felix Amat 72

15 |Centre Estacio 56

16 |Centre Creuta 330

17 |Campoamor Pardo Bazén 144

18 |Campoamor Estaci6 Sud 40

19 |Campoamor Ramoén Albd 94

20 |Campoamor Pau Vila 28

21 |Campoamor Goya 20

22 |LaRoureda Ager 168

23 |Can'Oriac La Mola 45

24 |Can'Oriac Valéncia 15

25 |Can'Oriac La Selva 52

26 |Can'Oriac Doctor Bedos 91

27 |Can'Oriac Passatge Sant Bernat 81

28 |Serra d'en Camar6 |Serralada 23

29 |Les Termes Agustina d'Aragé 47

30 |Les Termes Almogavers 37

31 |El Poblenou Begonia 12

32 |El Poblenou Claustro 160

33 |El Poblenou Cementiri 480

34 |Torre-romeu Flamicell 20

35 |Torre-romeu Can Bordoll 19

36 |Torre-romeu Sau 33

37 |Torre-romeu Banyoles 10

38 |Torre-romeu Matamala 132

39 |Sant Oleguer Sol i Padris 40

40 |Torrent del Capella |Horténsies 118

41 |Can Feu Can Feu 62

42 |Can Feu Ameérica 323

43 |Can Feu Carretera de Terrassa 367

44 |Creu de Barbera Saboneria 13

45 |Creu de Barbera Passeig Comerg 52

46 |Creu de Barbera Ronda Santa Maria 83

47 |Creu Alta Pi i Margall 93

48 |Creu Alta Pelai Briz 98

49 |Can Puiggener Ramén Jove 40

50 |Berardo Placa Joan Alzina 98

51 |Sant Julia Zurich 148

52 |Gracia Ptge Can Torres d'en Pla 66

53 |Gracia Bocaccio/Rocafort 31

54 |Creu de Barbera Esteve Paluzie 28

55 |La Serra Meranges 60

56 |Can Rull Prat de la Riba 265

57 |Can Puiggener Pau Colomer 23

58 |Sector Nord Armand Obiols 81

59 |CanRull Plaga Galileo 18

60 |Concordia Via Aurélia 100

61 |Concordia Avinguda Paraires 58

62 |Berardo Ronda Europa 30

63 |Berardo Estrasburg 154

64 |Concordia Lluis Companys / Eix Macia 824

65 |Can Feu América 48

66 |Can Feu Quebec / Tenerife 117
TOTAL PLACES D'APARCAMENT 5437 2431

Font: Ajuntament de Sabadell
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Taula II-9. Places d’aparcament en zona blava (2007)

CARRER NOMBRE DE PLACES
Pirineus 15
Girabau 48
Prat de la Riba 53
Borras 30
Lluis 40
Pi i Maragall 152
Filadors 50
Eix Macia 107
Pare Rodes 39
Sant Viceng 30
Roca 20
Forn 16
Zamenhof 33
Agricultura 9
Granados 17
Renom 17
Capmany 30
Garcilaso 7
Escola Pia 4
Pare Sallarés 27
Sant Miquel 43
Vilarubias 4
Convent 21
Salut 4
Creueta 322
Sant Cristofol 9
Tres Creus 34
Sant Lloreng 55
Concepcid 25
Estacié 56
Industria 27
Alfons XIII 22
Narcis Giralt 21
Sant Oleguer 19
Borell 3
Comillas 6
Duran i Sorts 10
Zurbano 10
Tetuan 6
Regas 17
TOTAL 1458

Font: Ajuntament de Sabadell

El nombre total de places en zona blava és de 1458. Aquestes places es troben es-

sencialment a quatre punts clau del centre de Sabadell:
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A I'encreuament entre la Ronda de Zamenhof i I'Eix Macia i entre I'Eix Macia

i el carrer Pi i Maragall.

A I'encreuament entre la Via Massagué i la Ronda de Zamenhof.

Al nucli antic entre els carrers Sant Lloreng i Sant Joan.

A I'encreuament entre la Gran Via i I'avinguda de Barbera.

S’observa com la part oriental del nucli antic esta forca ben proveida de places en

zona blava, mentre que la part occidental destaca per I’'abséncia total de zones bla-

VEeS.

5.2. ANALISI SEGONS TIPOLOGIA DE FORMES URBANES

L'analisi de I'aparcament al municipi de Sabadell, segons les formes urbanes que

s'hi emplacen, s'efectua mitjangant quatre indicadors basics, que s'han representat

en diversos mapes. Son els segients:

I'oferta total d’aparcament: és la suma de totes les tipologies de places
d’aparcament a la calgada i fora de la calcada;

la relacié entre places a la calcada i places fora de la calcada: és un ratio
que ens permet apropar-nos a les tipologies dominants en cada barri i, per
tant, que ens permet deduir el grau d’ocupacié de I'espai public per part dels
cotxes. Quan l'index té un valor superior a 1, vol dir que hi ha més places
fora de la calcada que a la calcada;

I'index de cobertura: és un index de déficit ponderat que descriu la situacio
de I'oferta residencial. Es la relacié entre el déficit tedric en cada barri i el
nombre de turismes censats. Quan aquest index té valor inferior a 1, vol dir
qgue hi ha un déficit i com més s’allunya d’aquest valor més aquest déficit és
important;

I'index de pressié d’estacionament en calcada (IPEC): és un indicador que
posa en relacio el déficit infraestructural, és a dir la diferéncia entre el nom-

bre de turismes censats i I'oferta fora de la calgada, i I'oferta a la calgada.
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Aguest indicador permet mesurar el grau de competéncia per aparcar el ve-

hicle a la calcada.

Els resultats obtinguts permeten agrupar els barris de Sabadell en cinc categories

segons les seves caracteristiques pel que fa la situacid de I'aparcament.

El barris céntrics (Centre, Creu Alta i, en menor part, Sant Oleguer): els dos bar-
ris que configuren el centre de Sabadell i que es corresponen amb les formes urba-
nes definides com a nucli antic, preeixample i eixample es caracteritzen per una
oferta total molt important. En valor absolut sén els barris amb més places d'apar-
cament (respectivament 17.896 i 13.048) i, en termes de densitat d’oferta, ambdds
es destaquen pero, sobretot, el barri de Creu Alta, amb gairebé 140 places per hec-
tarea. Ambdods barris tenen una altra caracteristica rellevant: |'oferta de places fora
de la calcada és significativament més important que l'oferta a la calcada (al barri
Centre 2,2 places fora de la calgada per 1 placa a la calcada). El barri de Sant Ole-
guer, menys centric que els dos altres, s'identifica també a la forma urbana
d’eixample i té caracteristiques semblants a les dels dos barris esmentats, tot i que
menys accentuades. Quant als dos altres indicadors, els barris Centre, Creu Alta i
Sant Oleguer tenen valors que s’apropen a 1, la qual cosa vol dir que hi ha un cert

equilibri entre oferta i demanda.

Els barris de l'oest del municipi (Can Feu, Can Rull, Concordia, Can Oriach,
Nord): aquests cinc barris de l'oest del municipi es corresponen amb les formes
urbanes definides com a zones residencials en conjunts i zones residencials entre
mitgeres. Aquests barris es caracteritzen per una oferta total forgca important en
valor absolut (junts ofereixen més de 30.000 places, és a dir, gairebé un ter¢ de
I'oferta total del municipi) i també en termes de densitat d’oferta, sobretot el barri
de Concordia que presenta un dels valors més alts de tot el municipi (110 pla-
ces/ha). Tot i aixi, la densitat de turismes també és molt alta en aquests barris
(vegeu Mapa 27). Quan s'analitzen els mapes d’index de cobertura i d’IPEC, sén
aquests barris els més problematics pel que fa a la situacié de I'aparcament, ja que
existeix un important déficit residencial, sobretot als barris de Can Feu, Can Rull i

Nord, i la pressid a la calgada és molt forta.

Els barris de I’'est del municipi (Poblenou, Torre-romeu i Can Puiggener):

aquests tres barris es caracteritzen per una oferta total poc important tant en valor
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absolut com en termes de densitat d’oferta. La demanda tampoc és gaire impor-
tant. Aixi, els indicadors de cobertura i de pressido a la calgada tenen valors que

s'apropen a 1, la qual cosa indica un cert equilibri oferta/demanda.

Els barris del sud del municipi (Creu de Barbera i Sud): aquests dos barris pre-
senten diferéncies significatives degudes al predomini d’una o altra forma urbana
(residencial en conjunts al barri Sud i residencial entre mitgeres al barri de Creu de
Barbera). Efectivament, el barri Creu de Barbera es caracteritza per una important
oferta total de places d’aparcament, moltes de les quals se situen fora de la calgada
(caracteristica que ja haviem apuntat als capitols 11.2. i 11.3. sobre els desplaca-
ments a peu i els desplagaments amb bicicleta) mentre que el barri Sud ofereix
poques places d’aparcament, moltes de les quals se situen a la calcada. Tot i
aquestes diferencies, la densitat de turismes és més alta a Creu de Barbera, amb
indicadors de cobertura i de pressio a la calcada semblants, que indiquen una situa-

cio forca problematica, pero no tant com als barris de I'oest del municipi.

El barri de Gracia: aquest barri es diferencia dels altres barris principalment per la
seva forma urbana, que s'ha definit com a industrial integrat al teixit urba amb una
barreja d’usos industrials i d’usos residencials. L'oferta total d’aparcament és im-
portant en valor absolut (11.895 places), pero, en termes de densitat, s’apropa a la
mitjana municipal. La relacié entre places a la calcada i places fora de la calgada és
forga equilibrada (0,7) i els indicadors de cobertura i de pressié a la calgada mos-

tren significativament més oferta que demanda.
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Mapa 27
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Mapa 28
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5.3. US DE L'ESPAI D'APARCAMENT

A partir de les dades d’ocupacié dels espais d'aparcament es pot, d’'una banda,
identificar les diferéncies entre |'escenari ditrn i I'escenari nocturn, i de l'altra, ma-
tisar els indicadors teorics que s'acaben de presentar. En efecte, els quatre mapes
anteriors estaven construits a partir del cens municipal de turismes, que no té en
compte els turismes forans. La recollida d'informacié realitzada durant el desenvo-
lupament del Pla director d’aparcament (2002) amb el métode ERM (Estudi de les
rotacions de matricules) permet obtenir de forma precisa quina és la utilitzacié de
I'oferta d’aparcament. Concretament, I'ocupacid diirna i nocturna a la ciutat (vegeu

mapa 28).

L'analisi de la informacid recollida en els mapes permet fer alguns comentaris per

matisar les afirmacions fetes anteriorment:

— A partir de les dades teoriques utilitzades en |'apartat anterior s'havia apun-
tat I'’equilibri entre oferta i demanda en els dos barris més céntrics (Centre i
Creu Alta). En efecte, els indicadors de cobertura i de pressié a la calgada no
revelaven cap situacié problematica. No obstant, les informacions d'ocupacio
diirna mostren que aquests dos barris tenen una proporcié de places ocu-
pades gairebé del 100%. Aquest fet tradueix |'existéncia d'una demanda
d'usuaris forans i en un tipus de gestié de I’'aparcament, que es caracteritza
per la quasi abséncia de zones regulades (la proporcié de places ocupades
esta vinculat a lI'index de rotacio i I'index de rotacié esta vinculat a la (no-
)regulacio de les places d’aparcament).

— A les zones perifériques, en canvi, com ara als barris de I'oest del municipi
qgue es caracteritzaven per una forta pressié a la calcada, es pot veure com,
en escenari diirn, aproximadament un 20% de les places no estan ocupa-
des.

— L'escenari nocturn, pero, revela que aquests barris (Can Feu, Can Rull, Nord,
Can Oriach) tenen un déficit residencial que no s’expressa durant el dia sind
durant la nit.

— El barri de Gracia es destaca per la gran diferéncia entre I'escenari dilrn i
I’escenari nocturn, la qual cosa tradueix la bifuncionalitat d’aquest barri d’Us

residencial perd sobretot industrial.
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Mapa 30
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6. XARXES I SERVEIS DE TRANSPORT COL:-LECTIU

Cal distingir dos tipus de transports col-lectius:

- el transport col-lectiu que utilitza 'espai vial, és a dir, el servei d’autobusos
urbans que, en el cas de Sabadell, esta explotat per la TUS (Transports PU-
blics de Sabadell); i el servei d’autobusos interurbans, operat per diverses
empreses (Grup Sarbus, Empresa Sagalés, Transports Publics i Ramon Pla-
nas), aixi com el servei de taxis.

- el transport col-lectiu que utilitza la vies férries, explotat, d'una banda, per

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) i, de l'altra, per Renfe.

El transport urba I|'ofereix basicament I'empresa TUS, ja que la xarxa ferroviaria
interna al municipi no s'utilitza practicament per a realitzar desplagcaments interns,

atesa la distancia entre estacions i la freqliéncia dels serveis.

6.1. ANALISI DE LA XARXA D'AUTOBUSOS URBANS

6.1.1. Descripcio de I'oferta i la demanda

La xarxa d’autobusos de Sabadell és formada per 13 linies, que recorren el teixit

urba connectant tots els barris de la ciutat (vegeu Mapa 29).

El nombre de passatgers anuals per linia és molt variable (vegeu grafics I1-13 i II-
14): les linies 1, 2 i 3, que fan globalment el mateix recorregut, sén les més carre-
gades, amb més de 2 milions anuals cadascuna; les segueix la linia 5, amb gairebé
2 milions de passatgers anuals; a més distancia es troben 4 i 7, que superen el mi-
li6 de viatgers anuals; la resta de linies no superen els 750.000 viatgers anuals (la
linia 23 és la menys carregada, amb 141.221 viatgers anuals). Cal remarcar que no

es disposen de dades anuals de les linies 9 i 11, ja que soén de recent creacié.

D'altra banda, s'ha incorporat en el mateix grafic la cobertura de cada linia, calcu-
lada com el nombre d'habitants que tenen accés a la linia. Com s’observa, la de-
manda no depén exclusivament de la cobertura: les linies 7 i 8, per exemple, pre-

senten una cobertura semblant a la de les linies 1, 2 i 3, que tenen el doble de pas-
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satgers anuals. La freqléncia de les linies i la seva longitud son caracteristiques

que també s'han de tenir en compte.

Mapa 31. Xarxa d'autobusos urbans de Sabadell
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Font: Transports Urbans de Sabadell
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Grafic II-13. Nombre de passatgers anuals per linia respecte al

nombre d’habitants coberts per la xarxa d’autobusos urbans (2006)
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Font: elaboracié propia a partir de dades de Transports Urbans de Sabadell

Un altre element que cal tenir en compte és el quilometratge Gtil de cada linia, que
ens permet calcular un indicador de nombre de passatgers per quilometre. Com es
pot observar, aquest ratio no canvia la configuracié general de les linies respecte a
I'esquema anterior, pero si que matisa les diferéncies entre linies i demostra que el
nombre de quildbmetres té una incidéncia sobre el nombre de passatgers. Com al
grafic precedent, destaquen les linies 1, 2, 3 i 5 amb valors clarament superiors a la

mitjana (de 4,7 viatgers/km).
D'altra banda, I'analisi de la freqliencia apunta a l'existéncia d'un efecte de retroac-

ci6 entre la frequéncia i el nombre de passatgers, que es mostra en el grafic I1I-15:

a menor interval de pas, major demanda.
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Grafic II-14. Nombre de passatgers per quilometre qtil (2006)

Linial Linia2 Linia3 Linia4 Linia5 Linia6 Linia7 Linia8 Linia1l0 Linia23 Linia 80

Font: elaboracié propia a partir de dades de Transports Urbans de Sabadell

Grafic II-15. Relacio entre la freqiiéncia i el nombre de passatgers

(2006)
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Font: elaboracié propia a partir de dades de Transports Urbans de Sabadell
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La velocitat comercial és una altra dada important relacionada amb el recorregut
propi de cada linia i amb el nombre de parades i de passatgers®. En efecte, es pot
observar com les quatre linies que tenen una velocitat inferior a la mitjana (13,23
km/h), les linies 1, 2, 3 i 5, son les que més passatgers anuals tenen, mentre que
les linies que tenen una velocitat superior a la mitjana son les que menys passat-

gers tenen.

La linia que presenta la velocitat comercial més alta, la linia 23 (17,44 km/h) fa un
recorregut totalment suburba entre els barris de Poblenou, Torre-romeu i el poligon
de Can Roqueta. La linia 4, que també es destaca per la seva alta velocitat comer-
cial (15,81 km/h), fa un recorregut en gran part suburba, tan a 'oest del municipi
(Castellarnau) com al I'est (Torre-romeu, Poblenou). Les linies 1, 2 i 3, en canvi,
fan un recorregut integrament urba per carrers centrals (Av. Matadepera, Via Mas-
sagué, Av. Onze de Setembre, Rambla) forca col-lapsats en determinades franges
horaries, i tenen, per tant, una velocitat comercial molt baixa. Altres linies, com ara
la linia 8, fan un recorregut urba pero per vies de caracter interurba (N-150, Ronda

de Ponent). Tenen, per tant, una velocitat comercial superior.

Grafic II-16. Velocitat comercial de cada linia (km/h). Any 2006
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> El nombre de parada i el nombre de passatgers que puja a cada parada tenen una forta
incidéncia sobre la velocitat comercial. Tenint en compte que cada linia té entre 20 i 40 pa-
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Font: elaboracié propia a partir de dades de Transports Urbans de Sabadell

6.1.2. La flota i els equipaments

La TUS disposa d'una cotxera ubicada al passeig del Comerg que reuneix la zona
d’aparcament, els espais dedicats al manteniment i les oficines. La flota es compon
de 65 vehicles, amb una antiguitat mitjana de 9,5 anys. El 74% de la flota esta
adaptada a PMRs.

Taula II-10. Dades basiques de la flota d’autobusos urbans (2006)

Nombre total de vehicles 65
Antiguitat mitjana (anys) 9,56
Nombre de vehicles adaptats 48
Vehicles no adaptats 16

Font: dades de Transports Urbans de Sabadell (TUS)

Sobre el total de 390 parades que hi ha al municipi de Sabadell, 341 estan senyalit-
zades amb pals i 49 amb marquesines. Cal subratllar que les marquesines sén un
element important de comoditat i que la comoditat té incidéncia sobre |'elecci6 mo-
dal, sobre tot per la gent gran (vegeu capitol V. Dimensié subjectiva). Tanmateix,
les marquesines ocupen una superficie important que és, en la majoria dels casos,

superficie de vorera, excepte quan hi ha una andana suplementaria.

La TUS compta amb un Sistema d’Ajut a I’'Explotacié (SAE) que li permet gestionar
la flota en temps real i realitzar mesures de temps i de distancia dels recorreguts.
Quant al servei que en rep l'usuari, a més de la millor gestié global de la xarxa,
destaquen els 53 panells electronics instal-lats a les parades (49 integrats a la mar-
guesina i 5 en pals independents), que permeten a l|'usuari conéixer el temps

d’espera i prendre una decisié al respecte.

rades, una diferencia entre dues linies de 30 segons a cada parada pot suposar una diferéen-
cia final de 10 a 15 mn en el recorregut total.
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Pel que fa al component infraestructural de la xarxa de transport public urba, com-
prén, a més de l'espai vial comu a tots els mitjans, les andanes suplementaries, les
prioritats semaforiques i els carrils reservats. Les andanes suplementaries sén
equipaments importants ja que proporcionen més comoditat als usuaris de la xarxa
d’autobusos sense ocupar lI'espai de vorera, que ja és escas. Al municipi de Saba-
dell, hi ha un cert nombre d’andanes suplementaries, pero els carrils reservats i les
prioritats semaforiques soén gairebé inexistents. Només existeixen alguns trams
d’alguns carrers del centre amb un carril bus-taxi en sentit contrari (vegeu Foto II-
27).

Foto II-27. Exemple de carril bus-taxi en sentit contrari al de circu-

lacio

Carrer de Corominas (plaga Sant Jaume): aquest carril reservat
facilita I'accés de les linies 4, 7 i 10 al centre urba

Tot i aquests equipaments especifics, es pot considerar que l'oferta viaria dedicada
als autobusos urbans és identica a la que comparteixen tots els altres mitjans mo-
toritzats.

6.1.3. Cobertura i accessibilitat

Els dos mapes que es mostren a continuacié representen la cobertura de la xarxa

d’autobusos urbans pel que fa al nombre de linies accessibles i pel que fa a la fre-
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gliencia. S'ha considerat que una zona és servida quan es pot accedir a una parada

amb un desplagament a peu d’'un maxim de cinc minuts.

L'analisi de la cobertura permet generar un esquema de l'accessibilitat a la xarxa

d'autobusos urbans (vegeu mapa) de Sabadell, segons diferents zones o eixos:

Zona central: el nucli antic forma una zona de major accessibilitat tant pel que fa
al nombre de linies com pel que fa a la freqliéncia. Tanmateix, aquesta zona no es
correspon exactament amb la forma del nucli antic, és més longitudinal i s'estén del

carrer de Lacy al carrer de Garcilaso.

Eixos principals: tant pel que fa a la freqiéncia com pel que fa al nombre de lini-
es, es dibuixa clarament un eix d’accessibilitat nord-sud, que vertebra el municipi.
Es format pels segiients carrers: Avinguda de Barbera - Rambla - Via Massagué -
Avinguda de I'Onze de Setembre (fins la cruilla amb el carrer Antoni Cusidd). El
segon eix principal el dibuixen el tram nord de la Gran Via (a partir de la cruilla amb
el carrer de la Salut), el carrer de I'Alcalde Ribé i I’Avinguda Matadepera fins la crui-

Ila amb l'avinguda Francesc Trabal.

Eixos secundaris: es pot distingir dos eixos secundaris, un primer que segueix la
Ronda de Ponent, I’'Eix Macia i I'avinguda Josep Tarradellas i que va des de la cruilla
Ronda de Ponent - carretera de Terrassa fins la plaga Espanya. Un segon, transver-
sal, que ressegueix el carrer Joan Plans (a partir de la Ronda de Ponent), el carrer
de les Valls de baixada i el carrer de les Tres Creus fins la cruilla amb el carrer de

Bonavista.

Zones fosques: tot el barri de Gracia, el sud-oest del barri Centre el sud-est del
barri Centre i el nord del de Sant Oleguer, el barri de Can Feu, el barri Creu de Bar-
bera excepte la part extrem nord, el barri del Poblenou. La cobertura és escassa o

inexistent.
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Mapa 32

Cobertura de la xarxa d'autobusos urbans: fregiiéncia (2007)
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Mapa 33

Caobertura de la xarxa d'autebusos urbans: nombre de linles (2007)
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Mapa 34

Esguema de l'accessibilitat a la xarxa d'autebusos urbans (2007)
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D'altra banda, si s'analitza la cobertura de la xarxa respecte de la poblacié resident
en l'entorn accessible de cada linia (vegeu grafics 1I-17 i 1I-18), s’observa com el
89% de la poblacié del municipi esta cobert per alguna linia d’autobus urba. Aixo
vol dir que I'11% queda fora d'aquesta cobertura, la qual cosa representa gairebé
23.000 persones que no tenen accés a menys de 5 minuts a cap linia de bus, entre

les quals aproximadament 4.000 persones grans.

Les linies que donen servei a més poblaciéo sén la 1, 2, 3, 7, 10 i 80, amb més de
60.000 habitants cadascuna. Les segueixen les linies 5, 6 i 8, amb més de 40.000.
A més distancia es troben la resta de la xarxa, amb cobertures inferiors als 30.000
habitants.

Grafic II-17. Poblacio servida per cada linia segons categoria d’edat
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Font: elaboracié propia
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Grafic II-18. Poblacio amb accés a una o diverses linies de bus
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6.1.4. Cobertura relacionada amb llocs singulars

S'ha seleccionat un conjunt de llocs o equipaments singulars en els que l'accés en
transport public hauria d'estar garantit, bé perque sén nusos intermodals (estacions
de rodalies i FGC, estacio central d’autobusos interurbans), perqué sén equipa-
ments sanitaris basics del municipi (hospital Tauli, hospital Alianca) o bé perquée
son llocs que generen fluxos importants (Campus Universitari de Sabadell amb
I’Escola d’Estudis Empresarials i I’'Escola d’Informatica, amb uns 2.500 estudiants

que realitzen desplagcaments diaris cap a aquesta destinacio).

A partir del graf de la xarxa, s'ha fet un analisi de I'accés a aquests llocs de desti-
nacié amb la xarxa d'autobuls urba, que es presenta de forma resumida en els ma-
pes segilents (Mapes 33, 34, 35, 36, 37 i 38). L'accessibilitat als llocs singulars,
d’'una banda, s’ha analitzat a partir del temps de recorregut des de la parada ini-
ci/final de cadascuna de les linies de transport urba fins a I'equipament o servei i,
d’altra banda, a partir de la zonificacié de la ciutat segons el nombre d’expedicions

que s’efectuen cada 10 minuts.
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Els principals resultats son:

e L’accés a la xarxa de FGC és molt bo, degut a la centralitat de les dues estaci-
ons: l'estacido de Sabadell-Rambla esta situada a I'eix principal de cobertura de la
xarxa d’autobusos i I'estacié de Sabadell-Estacié esta situada a un del eixos se-
cundaris de cobertura. Gairebé tota la poblacié del municipi té accés amb auto-
bus a una de les dues estacions d'FGC. Tanmateix, alguns barris com el de Po-
blenou, de Torre-romeu, de Gracia, |'est de Sant Oleguer, el sud de Creu de Bar-
bera i part de Can Oriach i Can Puiggener tenen un accés dificil (menys d’una

expedicié cada 30 mn i un trajecte de fins a 30 mn).

e Quant a les estacions de Renfe, gairebé tota la poblacié del municipi hi té ac-
cés amb autobus. Es produeixen les mateixes mancances i als mateixos barris

que per les estacions d'FGC.

e Pel que fa a l'accés a l'estacié d'autobusos interurbans, la cobertura és molt
parcial: només la poblacié del nucli antic, del sud del barri de Sant Oleguer, de la
part oest del barri Centre i del sud del barri de Concordia té un accés correcte
(més d’un autobus cada 10 mn). Una part important de la poblacié del municipi

no té accés directe a I’'estacid d’autobusos interurbans.

e L’Hospital Alianca té una accessibilitat correcta, degut a la seva ubicacid al
sud de l'eix central de cobertura de la xarxa d’autobusos urbans. En efecte, es
dibuixa un eix d’accessibilitat que segueix I'avinguda Creu de Barbera, la Ram-
bla, la Via Massagué, I'avinguda Onze de Setembre i I'avinguda Matadepera. Tot
i aixi, els barris de Can Feu, de Can Rull, de Castellarnau, del Poblenou, de Tor-

re-romeu aixi com el sud-oest del barri Centre no hi tenen accés amb autobdus.

e L’Hospital Tauli es caracteritza per un accés més ampli que I'Hospital Alianca
perdo menys eficient. Només una petita part del barri Centre i del barri de Creu
Alta tenen bona accessibilitat (més d’un autobus cada 10 mn) mentre que tota la
resta de poblacid amb accés té un servei de menys d’un autobls cada 10 mn. El
barri de Can Feu, |'est del barri de Sant Oleguer i gairebé tot el barri de Creu de
Barbera no tenen accés, la qual cosa és forca problematica, amb més raé perque

son barris amb una forta proporcié de gent gran que sovint no disposa de vehicle
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privat (vegeu Capitol V. Analisi de la dimensio subjectiva) i té molta necessitat

d’accedir a un hospital.

e Quant al campus universitari de Sabadell (Escola d’Estudis Empresarials i Es-
cola d'Informatica), té poca accessibilitat amb autobusos urbans. La major part
de la poblacié no hi té cap accés directe amb autobus, i ningd té un accés cor-

recte (més d’un autobus cada 10 mn).
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Mapa 35

Accés amb autobds urba a la xarxa de FGC (2007)
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Mapa 36

Accés amb autobis urba a la xarxa de Renfe (2007)
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Mapa 37

Accés amb autobis urba a la xarxa d'autobuses interurbans {2007)
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Mapa 38

Accés amb autobis a I'Hospital Alianga (2007)
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Mapa 39

Accés amb autobis urbd a 'Hospital Tauli (2007)
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Mapa 40

Accés amb autobus urba al Campus Universitari de Sabadell {2007)
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6.2. ANALISI DE LA XARXA D’AUTOBUSOS INTERURBANS

Existeixen 15 linies interurbanes que enllacen Sabadell amb la resta de la regié me-
tropolitana, repartides entre tres operadors: el grup Sarbus, el grup Sagalés i

Transports Publics S.L. vinculada a I'empresa Transports Urbans de Sabadell (TUS).

Quant al nombre d’expedicions, destaquen les linies d’enllag amb els municipis més
propers que no estan servits per les linies ferroviaries: Castellar del Vallés (64+63),
Ripollet (50+49), Badia del Vallés (49+45). D’altra banda existeixen destinacions
amb escasses expedicions com ara la Universitat Autonoma de Barcelona (2+2),
Matadepera (3+3) o Badalona (4+4).

Pel que fa a la demanda, destaquen les mateixes linies: Ripollet amb 936.270 viat-
gers, Castellar del Vallés amb 795.339, Barcelona amb 685.218 viatgers i Badia del
Vallés amb 667.887 viatgers.

Amb l'analisi de la relacié entre el nombre d’expedicions i el nombre de viatgers,
s’‘observa com les linies amb més expedicions i més viatgers també sén les amb el
nombre més alt de viatgers per expedici6: Sabadell-Barcelona amb 34 viat-
gers/expedicid, Sabadell-Ripollet amb 32 viatgers/expedicid, Sabadell-Badia amb

21,1 viatgers/expedicié i Sabadell-Castellar amb 20,6 viatgers/expedicio.

De la mateixa manera, les linies amb menys oferta i menys demanda, també sén
les que tenen el més baix nombre de viatgers/expedicid, es tracta de les linies Sa-
badell-Matadepera amb 6,1 viatgers/expedicié i Sabadell-UAB amb 6,2 viat-

gers/expedicid.
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Taula II-11. Oferta i demanda de les linies d’autobusos interurbans
(2006 i 2007)

. . - Expedicions en

P Sabadell - Sant Quirze Parc 28+25

Transports Publics S.L. Sabadell - Hospital de Terrassa 246.798 12.178 243
Sabadell - Barcelona 685.218 20.147 19+19

Sabadell - Badia del Vallés 667.887 31.598 49+46

Sabadell - Ripollet 936.270 29.285 50+49

Sabadell - Matadepera 12.234 2.008 3+3

Sabadell - UAB 4.343 704 2+2

Grup Sarbus Sabadell - Castellar del Valles 795.339 38.623 64+63
Sabadell - Martorell 15.981 704 3+3

Sabadell - Sant Lloreng Savall 38.326 3.866 7+7

Sabadell - Terrassa 185.337 17.162 32+32

Nitbus Barcelona - Matadepera 17.609 4.271 4+6

Nitbus Barcelona - Sabadell 48.761 2.904 4+6

Nitbus Barcelona - Castellar del Valles 45.098 4.380 4+6

Linia Sabadell - Badalona 29+29

Sabadell - Santa Perpetua 579.890 34.549 29+29

Sabadell - Sant Fost 21+22

Sabadell - Badalona 4+4

Grup Sagalés Lfnia Sabadell - Caldes de Montbui o 14+16
Linia Sabadell - Caldes de Montbui per Polinya 26+26

Sabadell - Polinya 276.400 18.540 26+26

Sabadell - Palau Solita 9+10

Sabadell - Caldes de Montbui 7+6

Linia Sabadell - Mataré 16.891 1.944 15+14

Font: Operadors i Generalitat de Catalunya

6.3. ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT COL-LECTIU
FERROVIARIES

El municipi de Sabadell compta amb cinc estacions: dues d'FGC i tres de Rodalies
Renfe. Totes els circulacions s'aturen a les dites estacions. El nombre d’expedicions

diaries és gairebé identic entre tots dos operadors (vegeu taula).
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Taula II- 12. FGC i Renfe: expedicions diaries (2007)

Renfe Rodalies FGC
Dies feiners arribades 77 83
sortides 78 81
Total 155 157
Dissabtes i vigilies |arribades 49 57
sortides 49 59
Total 98 116
Diumenges arribades 49 57
sortides 49 59
Total 98 116

Font: Renfe i FGC

Pel que fa al nombre de passatgers per estacions, s'observa una important diferen-
cia entre les dues estacions d'FGC: l'estacié Sabadell-Rambla, a més de registrar
més del doble de passatgers anuals, té una taxa de creixement més elevada que la

de Sabadell-Estacid.

Taula II- 13. Nombre de passatgers a les estacions d'FGC

Viatgers anuals (2004)

Viatgers anuals (2005)

Taxa de creixement

Sabadell-Estacio
Sabadell-Rambla
Total

593.670
1.409.860
2.003.530

606.032
1.465.529
2.071.561

2,1%
3,9%
3,4%

Font: FGC

A les estacions de Renfe, també s’observa una important diferencia entre, d'una
banda, les dues estacions Centre i Nord i, de l'altra, I’'estacié Sud. La rad no és altra
gue l'aillament d'aquesta ultima respecte de les zones residencials i la inaccessibili-

tat amb autobus (vegeu capitol precedent).

Taula II- 14. Nombre de passatgers a les estacions de Renfe
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Viatg_]ers en dia estandard (2004)

Sabadell Nord
Sabadell Centre
Sabadell Sud
Total

8.763
10.217
4.805
23.785

Font: GEMOTT, Observatori de la mobilitat de Sabadell

La ubicacid de les dues estacions d'FGC i de les tres estacions de Rodalies Renfe els

proporciona una accessibilitat directa a peu. S'ha calculat que el 15,6% de la pobla-

ci6 de Sabadell pot accedir a alguna de les estacions amb un desplagament a peu

de menys de 10 mn. El 9% de la poblacié té accés a peu a la xarxa de Renfe i el

7,2% de la poblacid té accés a la xarxa d'FGC. Les dues estacions amb més cober-
tura son la de Sabadell Nord (Renfe) i la de Sabadell Rambla (FGC). L’'estacié amb

menys cobertura és la de Sabadell Sud (Renfe) que, com ja s'ha apuntat, queda

forca aillada.

Pel que fa als desplacaments de les persones amb mobilitat reduida, cal subratllar

gue la xarxa d'FGC té el 100% dels seus vehicles i estacions adaptades, mentre que

ni la flota ni les infraestructures de Rodalies Renfe ho estan.

Taula II- 15. Accés a peu a les estacions de Renfe i de FGC

Nombre d'habitants coberts

Percentatge de poblacié coberta

RENFE SABADELL SUD 2804 14
SABADELL CENTRE 6018 3,0

SABADELL NORD 9353 4,6

TOTAL RENFE 18175 9,0

FGC SABADELL ESTACIO 6165 3,0
SABADELL RAMBLA 8866 4,4

TOTAL FGC 14595 7,2

TOTAL RENFE i FGC 31601 15,6

Font: elaboracid propia a partir del graf de la xarxa ferroviaria de Sabadell
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6.4. ANALISI DEL TRANSPORT ESCOLAR

A la ciutat de Sabadell hi ha serveis discrecionals amb reiteracioé d’itinerari i punts

de parada per la prestacio del servei de transport escolar.

a) Serveis discrecionals amb reiteracié d’itinerari que tenen previst efectu-

ar itineraris i parades a la ciutat.
Empreses que fan el servei:
o UTE: Marfina- Sant Martin-Leyca-Carai Quanta Feina.
o R.J Autocares SL
o Bardet SA
o Fernandez Haro
o Ripollet Bus SL
o Sagalés SA
o Serrat Bus SL
0 Autocares Sant Martin SA
o Autocares Castafio Fuentes SL
o Marfina BUS SA
Poblacions per on circulen el transport escolar amb parada a Sabadell:
o Terrassa
o Ripollet
o Cerdanyola
o0 Sant Quirze
o Castellar del Valles
o0 Sant Viceng de Castellet
o Sant Cugat del Valles
o Esplugues de Llobregat

o Sentmenat
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o Sant Lloreng Savall
o Caldes de Montbui
o Sant Perpétua de Mogoda
o Parets del Valles
o Ametlla del Vallés
o Manresa
o Barbera del Valles
o Matadepera
Escoles a les quals es presta aquest servei escolar en la ciutat:
o CEIP Samuntada
o Escola Xalest
o CEE Xaloc
o IES Miquel Crusafont
o CEE Francesc Bellapart
o Escola Estel

o Escoles de fora de ciutat amb parada en la ciutat i que es presta servei esco-

lar:
o L'Heura (Terrassa)
o CEE Bellaire (Cerdanyola)
o CEE Jeroni de Moragas (Cerdanyola)
o Centre d’estudis Gresol (Terrassa)
o Sek Catalunya (La Garriga)
o Colegio Aleman (Esplugues de Llobregat)
o Colegio Corazén Inmaculado de Maria (Sentmenat)
o Escola Barcanova (Sant Perpétua de Mogoda)
o La Vall ( Bellaterra)

o La Farga ( Sant Cugat del Vallés)
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0 Montcau- La Mola (Matadepera)

b) Serveis discrecionals amb itinerari i parades a la ciutat:
Empreses que fan el servei:
o UTE: Marfina- Sant Martin-Leyca-Carai Quanta Feina.
o Sarbus /Marfina Bus SA
o Bardet SA
o0 Microbuses Iglesias
o Ripollet Bus SL
o Sagalés SA
0 Autocares Sant Martin SA
o0 Autocares Castafio Fuentes SL
o Andobus
o0 Autocares Jimenez
o Escoles de la ciutat amb parada en la ciutat i que es presta servei escolar:
o Escola Jesus Salvador
o Escola Claret
o CEE Francesc Bellapart
o CEE Xaloc
o CEE Xalest
o CEIP Agnés Armengol
o Col.legi Escola Mare de Déu de la Salut
o IES Miquel Crusafont
c) Parades a la ciutat:
o Pl de la pl Major
o Pg de Manresa

o Rambla
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o Alfons XIII

o C. Brujas (Gran Via)

0o Marqués de Comillas

o Latorre

o Pl Marcet

o Pl Catalunya

0 Av de Rafel de Casanovas
o Estacié Renfe Centre

o Rda Ponent

o Av. Francesc Macia

o Vilarrubias (pl Tauli)

0 Mercat Creu Alta (lateral de Gran Via)
o C. Amilcar Barca (Can Puiggener)
o Av. Matadepera

o Rda Collsalarca

o C. Bonaigua

o Pl Espanya

o Pl. Cérdova ( Can Llonch)
o C. Puigmajor

o Pl. de la Concordia

o Av de la Concordia

o C. Albéniz ( Cifuentes)

o Crta de Terrassa

o C. Formentera

o C. La Palma

o Crta Molins de Rei
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o PI. Picasso ( Espronceda)

o Crta. De Barcelona- pl. Nova Creu ( Creu de Barbera)
o C. Manuel de Falla

o Pg d’Espronceda

o Av de Barbera

o C. Leonardo da Vinci

o Rda. Ebre

o C. Sau

d) Des de policia municipal es desenvolupen actuacions de control

d’aquests serveis.
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7. TRANSPORT DE MERCADERIES I LOGISTICA

En el marc d’aquest Pla de mobilitat urbana, la part de la cadena logistica a la qual
s’ha de prestar especial atencidé és la part de distribucid final anomenada “logistica
capilar” o “logistica urbana” o “distribucié urbana de mercaderies” (DUM). Tanma-
teix, en el cas de Sabadell, hi ha una altra problematica propia al municipi per la
preséncia d’una zona industrial integrada al teixit urba situada al barri de Gracia,

amb operacions de carrega i descarrega (C/D) de més amplitud.

En aquesta fase dels treballs s'ha optat per analitzar amb més detall la logistica
anomenada informal, propia dels petits detallistes que no formen part de les cade-
nes de distribucié organitzades i que es gestionen ells mateixos |'aprovisionament
del seu establiment. La rad no és altra que la problematica pel que fa al seu impac-
te sobre la funcionalitat de I’‘espai vial. No es tractaran, per tant, els impactes sobre
la mobilitat generats per altres tipus de logistica, com la logistica de valors, mudan-
ces, paqueteria, correu convencional i exprés o la logistica inercial, vinculada a

grans operadors logistics i distribuidors.
7.1. ANALISI DE CASOS

L'analisi dels impactes generats per la distribucid urbana de mercaderies, tant
quant a naturalesa com a importancia, parteix de la informacié recollida directa-
ment sobre el terreny. La problematica detectada durant el treball de camp genera

disfuncions dintre el propi sistema logistic i/o globals en I'entorn urba de Sabadell.
Es presenten a continuacio els principals resultats detectats.

a) Localitzacid de les zones de C/D als voltants dels eixos comercials

De forma general, les zones de C/D estan forga ben ubicades, als voltants dels ei-
xos comercials principals. Es a dir, a I’Avinguda Concordia, a la Rambla, a
I’Avinguda Onze de Setembre, a I'’Avinguda Matadepera,etc. Cada cruilla amb car-
rers secundaris comporta una zona de C/D a la vora de l'eix principal. Aquesta ubi-
cacio sistematica seria eficient si no fos per I'ocupacio il-legal de les places reserva-

des per part d'altres usuaris.
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b) Ocupacié de les zones de C/D per vehicles no autoritzats, principalment tu-

rismes.

El problema més habitual, comu a tots els barris de Sabadell on hi ha zones de C/D,
és l'ocupacio d'aquestes zones per vehicles no autoritzats, basicament turismes. En
la majoria dels casos aquests turismes no estan parats sind estacionats. Es tracta
bé d’estacionament de curta durada per motius de gestions o compres, o bé

d’estacionament residencial.

Foto II-28. Ocupacio il-legal de zones de C/D

Carrer Creueta i carrer de Capmany: el problema principal que existeix al nucli antic i a
I'eixample és I'ocupacié de les zones de C/D per estacionament residencial i estacionament
de curta durada.

C) Gestié dels temps de les funcions urbanes

L'ocupacio il-legal de les zones de C/D resultant del problema de I'estacionament
residencial apunta a un problema de gestié dels temps de les diferents funcions
urbanes. El problema de la cohabitacié de I'estacionament residencial amb les ope-
racions de C/D té dues cares: d’una banda, I'horari reservat per a les C/D és de les
9 ales 13 al mati i de les 16 a les 20 a la tarda-, pero la major part de les operaci-
ons de C/D es realitzen entre les 7h i les 9h i, per tant, moltes de les places reser-
vades encara estan ocupades pels residents. D’altra banda, molts residents del nu-
cli antic i de I'eixample (el barri Centre concentra gairebé un terg de I'oferta total de
places de C/D) han d‘agafar el cotxe al mati perqué ocupen places que han
d’alliberar abans de les 9h. Per tant, aquest problema temporal genera disfuncions
en el sistema distribucid de mercaderies i en el sistema d’aparcament ja que amaga

un deéficit d’aparcament residencial.
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d)  Utilitzacié de les places de C/D com a magatzem

També s’ha de destacar I'Us abusiu de les places de C/D per part dels que realitzen
les operacions de C/D. Com s'ha apuntat anteriorment, la logistica informal, que
consisteix en l'aprovisionament, per part del botiguer, del seu propi establiment,
crea un problema d’estacionament ja que, un cop feta I'operacio, el vehicle roman
al lloc de destinacié. També per un problema d’emmagatzematge es pot fer servir
el propi vehicle com a magatzem o, fins i tot, quan la vorera és massa estreta, es
poden immobilitzar els carretons directament a les places de C/D, com es veu a la

foto seglent.

Foto II-29. Utilitzacio de les places de C/D com a magatzem

Carrer Jovellanos: s'observa una série de pe-
tites botigues de detallistes amb els seus
respectius vehicles estacionats. Com es pot
veure, no s’esta realitzant cap operacié de
C/D.

e) Complexitat de la senyalitzacid

A la seglent foto es pot veure com es regulen les mateixes places amb la mateixa
restriccié, la prohibicié d’estacionar, amb dos senyals de reglamentacié per dos ti-
pus d’usuaris diferents (autobusos i vehicles que fan operacions de C/D), més dos
senyals d’indicacio, I'un referent als dies de la setmana i I'altre a les hores del dia.
La senyalitzacié en qulestid és incomprensible i, de fet, la zona esta ocupada per

vehicles no autoritzats.
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Foto II-30. Complexitat de la senyalitzacio

Ronda de Zamenhof: una
il-lustracié de la complexitat
que pot arribar a tenir la se-
nyalitzacié

f) Confusié i frau en la identificacio i utilitzacié de les places reservades

Les seglents fotos il-lustren la confusié existent en la identificacié i la utilitzacié de

les zones especials.

Al carrer Alfons XIII es pot observar una operacié de C/D amb un vehicle estacionat
a un lloc reservat als taxis (Estacié6 de FGC Sabadell Rambla). El vehicle esta esta-
cionat aqui perque les mercaderies s’han de dur a un establiment de la Rambla i el

botiguer no s’ha atrevit a parar directament a la calgada d'aquesta via.
Al Passeig de la Plaga Major, es veu una zona continua constituida per una zona

reservada als taxis i per una zona reservada als autobusos. En aquesta zona, hi

veiem un taxi i un camio en plena operacié de C/D.
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A I’Avinguda de Concordia s’observa com les places reservades a C/D estan utilitza-
des pels cotxes d‘autoescola. Al Carrer Sant Joan, finalment, s'observa una furgo-

neta estacionada a una plaga reservada als minusvalids.

Foto II-31. Confusio de zones especials i vehicles especials

D’esquerra a dreta i de dalt a baix: al Carrer Alfons XlIlI, Passeig de la Plagca Major, Avinguda
Concordia, Carrer Sant Joan.

De forma general, totes les places reservades a determinats “usuaris especials”
(vehicles que realitzen operacions de C/D, taxis, autobusos, minusvalids) estan
utilitzades indistintament per qualsevol altre “usuari especial”. Per tant, regna una
gran confusié pel que fa a la tipologia de places reservades, i aquesta confusid es
tradueix per un frau permanent, conscient o no, que genera disfuncions en la regu-

lacio dels sistemes corresponents:

- a les hores punta de C/D les places reservades estan ocupades per altres
usuaris;
- els residents dels barris céntrics estan obligats a utilitzar el cotxe per treure’l

de les places reservades a les operacions de C/D;
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- els taxis no poden parar als llocs reservats, com ara davant de l'estacié d'F-
GC Sabadell-Rambla;

- els autobusos no poden parar als llocs reservats i per tant han de parar al
carril de pas;

- els minusvalids no poden estacionar a les places reservades ja que estan

utilitzades per altres usuaris.

Aguest és un fenomen de report: el déficit dels uns es reporta sobre el déficit dels
altres amb un mecanisme d’autojustificacié del frau. En lloc de tenir una tipologia
d’usuaris amb una gestidé acurada del sistema d’estacionament de cadascun, hi ha
una oferta global de places reservades ocupades indistintament per “usuaris espe-

cials”.

g) Carrer de fagana i carrer del darrere

Per poder copsar la totalitat de lI'impacte que té la DUM en un entorn urba cal pres-
tar atencié no només als eixos comercials principals com ara I’Avinguda Concordia,
I’Avinguda de Matadepera, etc. que son els “carrers de fagana”, sind també als car-
rers del darrere. Efectivament, una part de les operacions de C/D no es fa al mateix
carrer de fagana sind de l'altre costat, sobretot quan les botigues amb el seu ma-
gatzem son prou grans com per ocupar tota la profunditat de l'illa, o bé quan les

illes son longitudinals i estretes.

Foto II-32. Operacions de C/D als carrers del darrere

I-.-"I" :::.:-.- B
Passeig de Fleming i Carrer d’Andorra: aquests dos carrers son els carrers del darrere de
I’Avinguda Concordia i de I’Avinguda de Matadepera. En aquests dos casos les botigues del

carrer de facana travessen tota l'illa, la qual cosa permet que es facin les operacions de C/D
de l'altre costat
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En alguns casos, no s’ha tingut en compte que les operacions de C/D es realitzen
als carrers del darrere i no als carrers de fagana i, per tant, no s’ha dotat aquests

carrers de places de C/D.

h) Supermercats sense magatzem

S'ha detectat que els petits i mitjans supermercats urbans no sempre tenen els
equipaments adients i, per tant, han de fer operacions de C/D en les mateixes con-
dicions que les botigues i comergos més petits, pero6 amb volums i mitjans molt

més importants.

Alguns supermercats gairebé no tenen espai d’'emmagatzematge, i gairebé mai no

tenen un espai propi de C/D a l'interior del seu local.
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SINTESI

La informacio sobre la mobilitat que es desenvolupa en aquest capitol prové de I'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006 i també de I'Enquesta de mobilitat de Sabadell elabo-
rada per I'IERMB I'any 2006. Gran part de I'analisi realitzat es deriva de I'Enquesta de mobili-
tat de Sabadell sobre una mostra de 2.100 residents de 4 i més anys. En destaquen els se-

glents elements:

El 74,2% dels desplacaments son desplagaments interns, és a dir, es realitzen dins el
terme municipal de Sabadell, el 23,4% son desplacaments de connexio i el 2,4% son ex-

terns.

— El flux de desplagaments interns més intens és el que enllaga el districte 1 (barri Centre)
amb el districte 2 (barri de Creu Alta).

— Els fluxos de desplacaments de connexié més intensos son els que enllacen Sabadell amb
Barcelona (18,0%), amb Barbera del Valles (11,3%), amb Sant Quirze del Vallés (11,0%)
i amb Terrassa (10,2%).

— El districte 1 (barri Centre) és el principal emissor de desplagaments amb destinacié fora

de Sabadell i el principal receptor de desplacaments amb origen fora de Sabadell.

— El repartiment modal dels desplagaments interns és del 62,4% pel mode no motoritzat,
del 10,0% pel mode public i del 27,6% pel mode privat. Quant als desplagaments de con-
nexio aquests tres modes representen respectivament el 3,2%, el 21,6% i el 75,1%.

— El repartiment de motius dels desplacaments interns és del 45,8% per la tornada a casa,
el 19,5% per la mobilitat ocupacional i el 34,7% per la mobilitat personal. Quant als des-
placaments de connexidé aquestes tres motius representen respectivament el 47,4%, el
36,6% i el 16,0%.

— La durada mitjana dels desplagaments interns és de 15,1 minuts i la durada mitjana dels
desplacaments de connexi6 és de 34,9 minuts.

- S’observen importants diferencies de genere, d’edat i de situacié laboral pel que fa al
repartiment modal, al repartiment de motius i a la proporcié de desplagaments interns i

de connexid.
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1. CONSIDERACIONS PREVIES

Per tal de copsar el fenomen de la mobilitat al municipi de Sabadell, cal poder des-
criure els fluxos de forma alhora precisa i sintética. Per caracteritzar els desplaca-
ments s’utilitzen tres elements clau: la localitzacio dels fluxos, els mitjans de trans-

port utilitzats i els motius dels desplacaments.

1. La localitzacié del desplagament és la ubicacié dels dos punts del territori enlla-
cats pel desplacament i el sentit d’aquest desplacament. S'agrupen els desplaca-

ments en tres grans tipologies:

- els desplagaments “interns o “intramunicipals”, que sén aquests desplaga-
ments que tenen origen i destinacid dins el terme municipal de Sabadell;

- els desplagaments “de connexid”, que son aquells que tenen el seu origen o
la seva destinacié dins el terme municipal de Sabadell i el seu corresponent
origen o destinacid fora del terme municipal;

- i els desplagaments “externs” que son aquells que no tenen origen ni desti-

nacié dins el terme municipal de Sabadell.

2. Els diferents mitjans de transport utilitzats estan agrupats en tres grans “mo-

”

des”:

- el mode no motoritzat es compon de l’‘anar a peu, de la bicicleta i dels altres
“vehicles” no motoritzats (patins, patinets, vehicles propis de les persones
amb mobilitat reduida, etc.);

- el mode public es compon principalment de mitjans de transport col-lectius
com ara els autobusos urbans, interurbans, els autobusos de transport esco-
lar o d’empresa, els mitjans ferroviaris (metro, FGC, rodalies) o el taxi;

- i el mode privat, format pels mitjans privats motoritzats (cotxe, moto, fur-

goneta,.etc.).
3. Els motius dels desplacaments estan agrupats en tres grans categories:

- la mobilitat ocupacional, que es produeix per motius de treball, d’estudis i de

gestions de treball;

188



Pla de mobilitat urbana de Sabadell R

Analisi i diagnosi de la mobilitat Ajuntament

de Sabadell

- la mobilitat personal, formada pels desplagaments per motius de compres
quotidianes i no quotidianes, per activitats d’oci, per visites a amics i famili-
ars, per visites al metge, aixi com tots els altres motius que no es conside-
ren ocupacionals;

- i la mobilitat pendular, de tornada a casa, o bé a I'hotel, a la segona resi-

déncia o al domicili d’altri.

Com ja s'ha avangat, en aquest capitol s’'analitzen:

- els desplagaments interns i de connexid realitzats a Sabadell independent-
ment de la residéncia de les persones que efectuen el desplacament (perso-
nes residents a qualsevol municipi de Catalunya). L'analisi es realitza a par-
tir de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006 (Generalitat de Catalunya,
ATM, IERMB 2006).

- Els desplacaments interns i de connexié a Sabadell de les persones residents
a Sabadell. L'analisi es realitza a partir de I'Enquesta de mobilitat de Saba-
dell I'any 2006.

A partir de I'analisi dels resultats de les dues enquestes s’han constat uns resultats
molt similars. Només es donen diferéncies en el volum de desplagcaments de conne-
xi6 (I'EMQ 2006 capta un major nombre de d’aquest tipus de desplacaments). La
radé ve donada pel fet que I'EMQ té un univers poblacional més ampli (residents a
Catalunya) i, per tant, capta els desplagaments de persones no residents que es
desplacen a Sabadell, desplagaments que solen a ser desplagaments de connexio i

no interns.

En ambdues enquestes, la poblacié estudiada és la “poblacié general” de més de 4
anys. Aixi mateix, per motius metodologics, s’ha aillat la categoria dels anomenats
“professionals de la mobilitat”, persones que, per la seva feina, efectuen més de set
desplacaments diaris per motius laborals. L'analisi especific dels seus desplaca-

ments s'efectua en els Ultims apartats del present capitol.
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2. CARACTERITZACIO GENERAL DELS FLUXOS A
SABADELL

Segons I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya, a Sabadell es realitzen en
dia feiner un total de 801.173 desplacaments. El 36,8% sén desplacaments de con-
nexid i la resta interns. La proporcié dels desplagaments interns respecte el total
permet mesurar el grau de dependéncia del municipi respecte altres municipis que

en el cas de Sabadell és del 63,2%.

Grafic III-1. Repartiment dels diferents tipus de fluxos. Dia feiner.
Any 2006

Connexio;
36,8%

Interns;
63,2%

Font: EMQ 2006 (Generalitat de Catalunya, ATM, IERMB 2006)

Pel conjunt de desplacaments la distribucié modal és la seglient:

Grafic III-2. Repartiment modal global. Dia feienr. Any 2006

No
mororitzat;
Transprt 40,4%
privat;
45,7%

Transpot
public;
13,9%

Font: EMQ 2006 (Generalitat de Catalunya, ATM, IERMB 2006)
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Segons el tipus de desplagcament, es constata com els desplagaments de connexid
es realitzen majoritariament en mitjans motoritzats. Per contra, més del 60% dels

desplagaments interns es realitzen a peu i en bicicleta.

Taula III 1. Repartiment modal agregat dels desplagcaments interns

i de connexi6. Any 2006

Mode | _interns | % | connexio | % | _Tota | % |

No motoritzat 314.956 62,2% 9.138 3,1% 324.094 40,4%
Transport public 48.222 9,5% 62.974 21,3% 111.196 13,9%
Transport privat 143.316 28,3% 222.920 75,6% 366.236 45,7%
TOTAL 506.494 100% 295.032 100% 801.527 100%

Grafic III-3. Repartiment modal agregat dels desplacaments interns

i de connexio. Dia feiner. Any 2006

No mororitzat m Transpot public m Transprt privat

Connexio

Interns

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Font: EMQ 2006 (Generalitat de Catalunya, ATM, IERMB 2006)

Especificament, en la desagregacié dels mitjans utilitzats en els desplagaments in-
terns, s'observa com l'anar a peu (61,8%) i el cotxe com a conductor (19,4%) so6n
els més utilitzats. Tanmateix, sén també significatives les dades de d’utilitzacié de
I'autobus urba (8,4%).
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Taula III 2. Repartiment modal dels desplagaments interns. Dia fei-

ner. Any 2006

Mitja de transport %

A peu
Bicicleta

No motoritzat m 62,2%

Autobus urba
Autobus interurba
FGC

Rodalies Renfe
AutobUs escolar

Taxi 342
Transport public | 48222]  9.5%]

Cotxe com a conductor
Cotxe com a acompanyant
Moto com a conductor
Moto com a acompanyant

Furgoneta/camio

Altres vehicle privat 219
m 28,3%
TOTAL 506.494 100,0%

313.181 61,8%
1.775 0,4%
42.442 8,4%
595 0,1%
898 0,2%
1.192 0,2%
2.752 0,5%
0,1%

98.196 19,4%
37.341 7,4%
5.344 1,1%
577 0,1%
1.639 0,3%

0,0%

Font: EMQ 2006 (Generalitat de Catalunya, ATM, IERMB 2006)

En la desagregacié dels mitjans utilitzats en els desplagaments interns, s’observa

com el cotxe com a conductor es el mitja més utilitzat, superant el 60%. Pel que fa

al transport public, el ferrocarril és el mitja més utilitzat per accedir a Sabadell
(6,4% FGC i 8,3% el servei de rodalies de Renfe).

Taula III 3. Repartiment modal dels desplacaments de connexié. Dia
feiner. Any 2006

Mitja de transport Desplagaments %

A peu
Bicicleta

No motoritzat L oassl 3%

Autobus urba
Autobus interurba
Metro

FGC

Rodalies Renfe
AutobUs empresa
Autobus escolar
Autocar (excursions)
Taxi

7.995 2,7%
1.143 0,4%
3.004 1,0%
12.020 4,1%
435 0,1%
18.967 6,4%
24.433 8,3%
1.283 0,4%
1.673 0,6%
544 0,2%

8 0,0%
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Tren regional/llarg recorregut 608 0,2%
Transport public 21,3%
Cotxe com a conductor 177.557 60,1%
Cotxe com a acompanyant 30.865 10,5%
Moto com a conductor 7.858 2,7%
Moto com a acompanyant 169 0,1%
Furgoneta/camié 6.471 2,2%

Altres vehicle privat 0,1%

187
Transport privat 223.107 75,6%
TOTAL | 205210]  1000%

Font: EMQ 2006 (Generalitat de Catalunya, ATM, IERMB 2006)

Dels 295.219 desplacaments realitzats diariament que connecten Sabadell amb
altres municipis, Barcelona n’és el principal emissor i receptor (15,8%). Es signifi-
catiu també la interrelacid que es dona amb diferents municipis del Vallés entre els
guals destaquen Terrassa, Sabadell, Sant Quirze del Vallés, Cerdanyola del Vallés i
Castellar del Vallés. Tots aquests municipis (exceptuant Terrassa) formen part del

sistema urba de Sabadell.

Taula III 4. Principals municipis

Municipi origen o destinaciéo | Desplagaments %

Barcelona 46.518 15,8%
Terrassa 39.147 13,3%
Barbera del Vallés 30.746 10,4%
Sant Quirze del Valles 26.440 9,0%
Cerdanyola del Vallés 25.012 8,5%
Castellar del Vallés 20.592 7,0%
Sant Cugat del Vallés 11.654 3,9%
Polinya 10.006 3,4%
Badia del Vallés 8.228 2,8%
Rubf 6.801 2,3%
Ripollet 6.547 2,2%
Santa Perpétua de Mogoda 6.189 2,1%
Mollet del Vallés 3.413 1,2%
Badalona 2.990 1,0%
Sentmenat 2972 1,0%
Palau-solita i Plegamans 2.920 1,0%
Matadepera 2.712 0,9%
Hospitalet de Llobregat (L") 2.476 0,8%
Altres municipis 39.857 13,5%

TOTAL | 2052190 _100.0%

Font: EMQ 2006 (Generalitat de Catalunya, ATM, IERMB 2006)

193



R Pla de mobilitat urbana de Sabadell

Ajuntament N . .
de Sahadell Analisi i diagnosi de la mobilitat

Ates que I'EMQ recull un volum més alt de desplagcaments de connexio, tot seguit es
realitza una analisi d'aquests fluxos i la seva relaci6 amb l'oferta de serveis de

transport public.

A la seglent taula, s’hi observa com les relacions de mobilitat entre la ciutat de
Barcelona i Sabadell es realitzen en més del 50% en mitjans de transport public. En
aquest sentit, es posa de manifest que 'oferta de transport public és significativa,
ja que combina el servei de Renfe Rodalies (linia C4) i d’FGC (linia S2), aixi com

també la oferta existent en autobus interurba que presta lI'empresa Sarbus.

Per tota la resta de municipis es constata una dependéncia molt rellevant en trans-
port privat. Especificament, la quota d’us del transport privat supera el 80% en els
municipis de Terrassa, Sant Quirze del Vallés, Castellar del Vallés, Sant Cugat del
Vallés, Polinya i Santa Perpetua de la Mogoda. En tots ells existeixen serveis de
transport public (vegeu Taula II-11 del capitol on s’analitza I'oferta d’autobusos

interurba i ferrocarril) tot i que sovint poc adaptats a les necessitats de la demanda.

Aixi per exemple, la connexidé entre Sant Cugat del Vallés amb Sabadell (tot i que
disposa de les connexions d’FGC), no disposa de serveis de transport public inter-
urba en autobuUs que permetin dotar de major accessibilitat el territori de menor
densitat d’urbanitzacié i de poblacié (que domina en algunes zones del Vallés). Al
mateix temps, també cal destacar el cas de Rubi, municipi amb una oferta que pe-
nalitza I'4s del ferrocarril (transbord d’FGC) i amb un flux prou significatiu amb Sa-
badell tampoc té a disposicid circulacions en autobuls per carretera de connexié amb
Sabadell.

Taula III 5. Repartiment modal de la mobilitat de connexié entre

diferents municipis i Sabadell. Any 2006

Origen / Destinaci6 DOrigen / . Trapsport Tran_sport Altres Total
estinacio public privat

Barcelona Sabadell 50,1% 48,6% 1,3% 100%
Terrassa Sabadell 15,2% 83,5% 1,3% 100%
Barbera del Valles Sabadell 17,8% 64,6% 17,6% 100%
Sant Quirze del Vallés Sabadell 11,1% 87,6% 1,4% 100%
Cerdanyola del Valles Sabadell 38,1% 61,9% 0,0% 100%
Castellar del Vallés Sabadell 12,5% 87,5% 0,0% 100%
Sant Cugat del Vallés Sabadell 12,3% 87, 7% 0,0% 100%
Polinya Sabadell 0,0% 100,0% 0,0% 100%
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Badia del Valles Sabadell 18,3% 75,2% 6,5% 100%

Rubi Sabadell 12,8% 78,4% 8,8% 100%
Ripollet Sabadell 24,4% 75,6% 0,0% 100%
Santa Perpétua Mogoda | Sabadell 11,8% 88,2% 0,0% 100%

Font: EMQ 2006 (Generalitat de Catalunya, ATM, IERMB 2006)
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3. CARACTERITZACIO DELS FLUXOS DELS RESI-
DENTS DE SABADELL

A partir de I'Enquesta de mobilitat a Sabadell, efectuada per I'lERMB durant els dar-
rers mesos del 2006, s’inclouen a continuacié els principals resultats quant mobili-
tat interna i de connexidé dels residents al municipi, tant respecte a fluxos com a
repartiment modal, utilitzacié de titols de transport, tipus d’aparcament o els mo-

tius dels desplagaments.
3.1. LA LOCALITZACIO I LA DIRECCIO DELS FLUXOS

Cada dia feiner, els habitants de Sabadell realitzen 696.279 desplacaments, és a

dir, una mitjana de 3,63 desplacaments per dia i persona.

El 74,2% son desplacaments interns, els 23,4% sén desplacaments de connexié i el
2,4% sén desplacaments externs. La proporcié de desplacaments interns és un in-
dicador clau, anomenat “autocontencié municipal”, que permet mesurar el grau de
dependéncia del municipi respecte a altres municipis. En el cas de Sabadell,
I'autocontencié municipal és del 74,2%. Aquesta xifra és lleugerament superior a
I'autocontencid municipal mitjana de la Regié Metropolitana de Barcelona, que és
d'un 71,7% (ATM, DPTOP i IERMB 2007).

Grafic III-1. Repartiment dels diferents tipus de fluxos

Externs
16.858
2,4%

Connexio
162.792 /

23,4%

Interns
516.628
74,2%
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

3.1.1. Desplagcaments interns

L'analisi per districtes dels desplagaments interns mostra una distribucié forga hete-

rogeénia, que s'estudiara en detall a partir de les seglients variables:

e Matriu d’origen i destinacié segons districtes: aquesta matriu (taula III-
1) mostra el nombre desplagaments amb el seus origens (files) i les seves desti-
nacions (columnes), aixi com el valor relatiu que representen aquests desplaca-
ments respecte al nombre total de desplagaments amb origen a cada districte
(percentatges en fila). S'observa una simetria gairebé perfecta entre els despla-
caments amb origen a un districte i els desplacaments amb destinacié al mateix
districte, la qual cosa vol dir que els desplagcaments entre districtes tendeixen a
ser binaris (desplagament/tornada) i que hi ha poc encadenament de desplaca-

ments. Aquests fluxos estan cartografiats al mapa 40.

Els desplagaments amb origen a un districte i destinacié al mateix districte que
recull la matriu no permeten calcular I'autocontencié del districte ni la ratio
atraccio-emissio (RAE). Efectivament, per calcular aquests dos indicadors sinte-
tics, cal tenir en compte el districte de residéncia de la poblacié que realitza els

desplagcaments.

e Autocontencio de districte: I'autocontencié de districte es defineix com la
ratio entre els desplagaments realitzats pels residents a un districte dins el propi

districte i el total de desplacaments realitzats per aquests residents:

A = Z Dripi

Di = ZDRi

Api Autocontencio del districte i
Dripi Desplagaments realitzats pels residents al districte i amb origen i destinacié al dis-
tricte i

Dri Desplagaments realitzats pels residents al districte i
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e RAE interna (Ratio Atraccio/Emissio interna): la RAE interna d’un distric-
te es defineix com la ratio entre, d’'una banda, els desplagcaments amb destinacid
al districte en quiestié i amb origen a un altre districte (desplagaments atrets) i,
d’altra banda, els desplacaments amb origen al districte en questido i amb desti-
nacié a un altre districte del municipi (desplacaments emesos). Es consideren
emesos només els desplacaments realitzats per residents al districte i es consi-

deren atrets només els desplagcaments realitzats per no residents al districte:

RAE,, E&

z DeDi

RAEp; Ratio atraccio/emissio del districte i

D.pi Desplacaments atrets al districte i, és a dir, desplacaments realitzats per no residents
al districte i amb destinacié al districte i, i amb origen a un altre districte del municipi

D.pi Desplacaments emesos pel districte i, és a dir, desplagaments realitzats per residents

al districte i amb origen al districte i, i amb destinacié a un altre districte del municipi

A continuacio s'analitzen els resultats pels diferents districtes de la ciutat. Tots ells

s'han representat en els mapes segients.

El districte 1, que inclou el barri Centre i el barri Sant Oleguer, és el districte que
concentra més poblacié i més activitats (vegeu els capitols 1.2.2 Densitat de la po-
blacié i 1.3.2. Distribucié de les activitats). El 18,9% del total de desplagcaments
interns a la ciutat es realitzen dins aquest districte i el 22,7% del total de despla-

caments de connexid hi tenen I'origen o la destinacio.

Ates que el districte 1 és el més poblat del municipi, també és el districte que gene-
ra més desplacaments. Per tant, per eliminar I'efecte de la poblacié i examinar
I'estructura dels desplagcaments a cada districte, cal analitzar els valors relatius de
la Taula III-1. En ella es mostra que el 49,3% dels desplacaments amb origen al
districte 1 tenen per destinacid el mateix districte, la qual cosa representa un per-
centatge significativament superior als altres districtes. D'altra banda, el districte 1
també és la destinacidé principal de tots els altres districtes del municipi: atreu més
del 25% dels desplagcaments amb origen al districte 2, i del 25% en el cas dels dis-
trictes 51 7.
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En analitzar els dos indicadors sintétics, s’obtenen uns valors forga alts
d’autocontencié (50,5%) i de RAE interna (3,20). Aquestes dades indiquen que els
residents en aquest districte realitzen més de la meitat dels seus desplagaments
dins el propi districte i que per un desplagament emes, aquest districte en rep 3,20.
Aquestes dades concorden al que ja s’ha apuntat anteriorment: el districte 1 con-
centra una part important de la poblacié del municipi, de les seves activitats i dels

seus equipaments.

El districte 2, que inclou els barris de Creu Alta, Can Puiggener i Togores, té una
taxa d’autocontencié d’'un 24,8%, que és el percentatge més baix de tot el munici-
pi. La seva RAE és d'un 1,11 i indica que és un districte que atrau més desplaca-

ments que n‘emet.

Aquests indicadors apunten el fet que el districte esta implicat en fortes relacions
d’interdependéncia: d’'una banda, és molt dependent respecte del districte 1 - en
efecte, el 27,3% del total de desplagcaments amb origen al districte 2 tenen per
destinacidé el districte 1-; de l'altra, el districte 2 també és forca dependent del dis-
tricte 4 - un 13% dels desplagcaments que emet tenen per destinacié aquest distric-
te-. Tanmateix, aquestes relacions de dependéncia respecte als districtes 1 i 4 no
son univoques, ja que el districte 2 també és la principal destinacié dels desplaca-

ments amb origen al districte 1 i al districte 4.

El districte 3, que inclou els barris de Can Oriach, Nord i Sant Julia, destaca per
una taxa d'autocontencié forga alta (33,9%) i una RAE molt baixa (0,36). En analit-
zar la matriu d’origen i destinacio s’‘observa com, en comparacio amb els altres dis-
trictes, aquest districte és poc dependent del districte 1 i forca dependent del dis-
tricte 4. De forma general, el districte 3 emet molt, atrau poc, i “s’autoconté” bas-
tant, la qual cosa tradueix el caracter residencial del districte, aixi com la distribucid

d’equipaments i d’activitats en el mateix, d'abast més local i no municipal.
El districte 4 inclou els barris de Can Rull, Concordia i Berard. Té una taxa
d’autocontencié d'un 27,2% i una RAE de 0,51. No és un districte molt dependent

del districte 1, pero si ho és forca del 2 i del 3.

El districte 5 inclou els barris de Gracia, Oest i Can Feu. Es caracteritza per una

taxa d’autocontencié forga baixa (27,8%), una RAE alta (1,45) i per una forta de-
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pendéncia respecte del districte 1 (el 25,7% dels desplagaments tenen la destinacid
en aquest districte). Aixd es justifica pel caracter industrial del districte, que atrau
molts desplagaments per motius ocupacionals. D’altra banda, els residents a aquest
districte hi troben pocs equipaments i poques activitats que atraurien desplaca-
ments per motius personals, la qual cosa explica la taxa d’autocontencio baixa, aixi

com la forta dependéncia respecte al districte 1.

El districte 6, que inclou els barris de Creu de Barbera, Sud i Sant Pau, es caracte-
ritza per una taxa d’autocontencié mitjana (29,2%) i una RAE molt baixa (0,39). De
forma general, el districte 6 emet molt, atrau poc, i “s’autoconté” bastant, la qual
cosa ve a respondre del caracter residencial del districte, aixi com la particular dis-
tribucié d’equipaments i d'activitats al municipi, d'abast local i no municipal. D'altra
banda, una part important dels desplagaments amb origen al districte 6 (18,8%)
tenen la seva destinacié fora de Sabadell. Aix0 és degut a la proximitat i a la conti-
nuitat urbana amb el municipi de Barbera del Vallés, que permet que es facin més
desplacaments de connexié per motius personals a aquest nucli (per exemple,

compres quotidianes) que als altres districtes de Sabadell.

El districte 7 inclou els barris Est i La Serra. Es caracteritza per una taxa
d’autocontencié forca baixa (26,1%) i per una RAE mitjana (0,62), aixi com per la
seva dependéncia respecte del districte 1. De forma general, és un districte molt

poc poblat que emet i atrau pocs desplagaments.

200



Pla de mobilitat urbana de Sabadell R

Analisi i diagnosi de la mobilitat

Ajuntament
de Sabadell

Mapa 41

=) Autocontencid de districte a Sabadell {2008)

Descripcid de la gérie:
Mitjanz: 58
Desviacid estandard: 3

(>) Ratio Atracci6/Emissio als districtes de
Sabadell {2006)

Fonk Elstarasd gotpla a partd de FEngeests do Mobiblat
de Eahadell [ERME, 200E).

RAE isterna
[ W
[ ce1a2
| LETH

Ainca v

201




wy Pla de mobilitat urbana de Sabadell
:JU“tame"t Analisi i diagnosi de la mobilitat
e Sabadell

Mapa 42

Fluxos de desplagaments diaris entre els districtes de Sabadell (2006)
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Taula III-6. Matriu d’origen i destinacio dels desplacaments segons districtes

Valor absolut: nombre de desplagcaments

‘ SELEGE]] Sabadell D2 Sabadell D3 Sabadell D4 Sabadell D5 Sabadell D6 Sabadell D7 Sabadell Desconegut Fora de Sabadell

Sabadell D1 97.614 20.692 9.521 13.077 16.189 14.240 4.660 0 22.195 198.188
Sabadell D2 20.918 22.855 5.414 9.940 3.842 1.631 934 442 10.701 76.678
Sabadell D3 9.103 5.885 38.556 8.406 2.704 2.506 1.838 680 11.240 80.918
RELELENE) 12.883 10.159 8.524 33.800 5.970 2.841 1.215 389 13.605 89.388
Sabadell D5 15.739 3.936 2.540 5.560 19.117 4.843 1.322 200 7.909 61.167
Sabadell D6 14.062 1.509 2.814 2.916 4.488 29.167 455 610 12.959 68.980
Sabadell D7 4.979 916 1.745 1.424 938 430 6.952 20 2.7/l 20.195
Sabadell Desconegut 68 442 680 389 132 693 20 91 0 2.515
Fora de Sabadell 22.976 10.331 11.270 13.918 7.701 12.283 2.829 83 16.858 98.250
Total 198.343 76.725 81.065 89.430 61.082 68.635 20.226 2.515 98.259 696.279

m

Valor relatiu: proporcié respecte al nombre de desplacaments a I'origen

W Sabadell D1 Sabadell D2 Sabadell D3 Sabadell D4 Sabadell D5 Sabadell D6 RELEGE] o rg Sabadell Desconegut Fora de Sabadell Total (%) Total (N)
4,8 6,6 8,2 7,2 2,4 0,0

Sabadell D1 49,3 10,4 11,2 100,0 198.188
Sabadell D2 273 29,8 7,1 13,0 5,0 2,1 1,2 0,6 14,0 100,0 76.678

i

Sabadell D3 11,2 7,3 47,6 10,4 3.3 3,1 2,3 0,8 13,9 100,0 80.918
Sabadell D4 14,4 11,4 9,5 37,8 6,7 3,2 14 0,4 15,2 100,0 89.388
Sabadell D5 257 6,4 4,2 9,1 31,3 79 2,2 0,3 12,9 100,0 61.167
Sabadell D6 20,4 2,2 4,1 4,2 6,5 42,3 0,7 0,9 18,8 100,0 68.980
Sabadell D7 24,7 4,5 8,6 7,0 4,6 218 34,4 0,1 13,8 100,0 20.195
Sabadell Desconegut 2,7 17,6 27,0 15,5 52 27,6 0,8 3,6 0,0 100,0 2.515
Fora de Sabadell 23,4 10,5 11,5 14,2 7,8 12,5 2,9 0,1 17,2 100,0 98.250
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3.1.2. Desplacaments de connexio

Pel que fa als desplacaments de connexid, s’observen importants diferéncies entre
els diferents districtes de Sabadell en tant que siguin emissors o receptors de des-

placaments de connexid (vegeu taules seglients).

En valor absolut, el districte 1 és el principal emissor de desplacaments amb desti-
nacié fora de Sabadell (22.195 desplagcaments, 27,7% del total de desplagcaments
de connexio) i el principal receptor de desplagaments amb origen fora de Sabadell
(22.976). En valor relatiu, és el principal receptor (23,4%) perd no és el principal
emissor (11,2%). El principal emissor de desplacaments amb destinacié fora de
Sabadell és el districte 6 (18,8%).

Els districtes que menys desplagaments forans reben soén el districte 7 (2,9%) i el
districte 5 (7,8%). Aquest fet pot semblar contradictori ja que ambdds districtes
inclouen zones industrials importants, d’eixample en el cas del districte 5 (barri de
Gracia) i de configuracié aillada en el cas del districte 7 (Can Roqueta), que atrauen
molts desplagcaments per motius ocupacionals. S’explica aquesta contradiccio pel fet
gue la base de lI'enquesta és la poblacid resident a Sabadell i, per tant, aquestes
dades no recullen els desplagaments realitzats des d'altres municipis al barri de

Gracia o a Can Roqueta.

Es veu clarament |'efecte de la continuitat urbana amb determinats municipis limi-

trofes:

— En el cas del districte 6 aquest vincle intermunicipal es déona amb Barbera
del Vallés: el 42,9% dels desplagaments de connexidé entre ambdds munici-
pis tenen el seu punt d’enllag al districte 6, i el 31,3% dels desplagaments
de connexid que tenen el seu origen o destinacio al districte 6 tenen el seu
origen o destinacidé corresponent a Barbera del Vallés.

— En el cas del districte 4 la relacié principal es dona amb Terrassa: el 24,8%
dels desplacaments de connexié entre Sabadell i Terrassa tenen el seu punt
d’enllag en aquest districte, i el 14,9% dels desplagaments de connexié que
tenen el seu origen o destinacié al districte 4 tenen el seu origen o destina-

cié corresponent a Terrassa.
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De forma general, els municipis de connexid principals amb Sabadell, son:

— Barcelona (el 18,0% del total de desplagaments de connexid)
— Barbera del Vallés (11,3%)

- Sant Quirze del Vallés (11,0%)

— Terrassa (10,2%)

— Cerdanyola del Vallés (8,6%)

— la resta del Vallés Occidental (15,1%)
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Taula III-7. Desplacaments de connexié amb els principals municipis de destinacioé

Valor absolut: nombre de desplacaments de connexié (amb origen o amb destinacié a Sabadell)

I YT T T T B T I e I T R T R T M
5.666 1.222 3219 4.926 373 4.048 3.925 10.536 5731 656 2719 784 27 0 1.096 45171
2.921 977 1319 2193 66 1833 1.467 4330 3.073 426 350 1.006 408 166 496 21.032
2.090 1.495 1815 2.359 387 2709 616 3.604 4266 590 903 947 101 0 538 22511
3.228 801 1838 1.106 246 4101 1452 5.286 3685 1.719 883 1512 200 399 1.065 27522
1534 882 1.745 1614 121 1344 1.079 2223 2.431 256 356 599 121 187 1119 15.610
1918 1.602 7.897 1.292 520 1.849 1.093 2.744 3.497 1.058 533 219 166 208 646 25.242
393 258 595 535 43 658 194 534 1.922 0 359 44 0 44 4 5.621
83 o 0 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 o 0 83
17.834 7.237 18.427 14.025 1.756 16.542 9.825 29.257 24.604 4.705 6.103 5110 1.358 1.004 5.004 162.792

Valor relatiu: proporcio respecte al nombre de desplacaments de connexié per districtes (percentatges en fila)

Castellar V. Cerdanyola V. Ripollet St. Cugat Resta Vallés Occidental Vallés Oriental Baix Llobregat Resta RMB Resta + Fora Catalunya
2,7 71 0.8 9,0 87 15 6.0 17 0,6 0,0 24

I

125 , : 109 ! : ; 233 127 100,0 45.171
139 46 63 104 03 8,7 70 206 146 20 17 48 19 08 24 100,0 21032
93 66 81 105 17 120 27 16,0 189 26 40 42 09 00 24 100,0 22511
1.7 29 67 40 09 149 53 192 134 6.2 32 55 07 15 39 100,0 27.522
98 57 11,2 10,3 08 8,6 6,9 14,2 15,6 16 23 38 08 12 72 100,0 15.610
7.6 63 313 51 21 73 43 109 139 42 21 09 07 08 26 100,0 25242
70 46 106 95 08 117 34 95 342 00 64 08 00 08 08 100,0 5621
100,0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 100,0 83
11,0 44 113 8.6 11 102 6.0 18,0 151 2.9 37 31 08 0.6 31 100,0 162.792

: proporcio6 respecte al nombre de desplagaments de connexid per districtes (percentatges en columna)

St. Quirze V. Castellar V. (oI ERIVIERTA Ripollet St. Cugat Resta Vallés Occidental Vallés Oriental Baix Llobregat Resta RMB Resta + Fora Catalunya
0,0

Valor relatiu

I

318 16,9 175 351 212 245 39,9 36,0 233 139 44,6 153 200 219 217
16,4 135 72 156 38 111 14,9 14,8 125 9.1 57 197 30,1 165 9,9 12,9
11,7 20,7 98 16,8 221 16,4 63 123 17,3 125 148 185 141 0,0 10,7 138
181 11,1 10,0 7.9 14,0 24,8 14,8 181 15,0 365 145 296 14,7 39,8 213 16,9
86 122 95 115 69 81 110 7.6 99 54 58 1.7 89 186 224 96
108 2.1 42,9 92 29,6 1.2 11 94 142 225 8,7 43 122 20,7 129 155
22 36 32 38 24 40 20 18 78 00 59 09 00 44 09 35
05 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 01
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
17.834 7.237 18.427 14.025 1.756 16542 9.825 20,257 24.604 4705 6.103 5110 1.358 1.004 5.004 162.792
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3.2. EL REPARTIMENT MODAL DELS FLUXOS

Del total de desplagcaments realitzats pels residents a Sabadell (vegeu taula III-3),
el 47,6% s'efectuen en mitjans no motoritzats, el 12,7% en transport public i el
39,6% en vehicle privat. En cadascun d'aquests modes predomina un mitja de
transport: I'anar a peu en el cas del no motoritzat (98% del desplacaments), |'au-
tobls urba en el cas del transport public (57,6%) i el cotxe com a conductor

(73,2%) en el cas del vehicle privat.

Si es fa el mateix analisi segons els tipus de fluxos, es poden fer les seglients ob-

servacions:

- Desplacaments interns. Predominen clarament els desplagaments no mo-
toritzats (62,4%), dels quals el 98,1% es realitzen a peu. El transport public
és el mode menys utilitzat (10%) i, a més, és pels desplacaments interns
que aquest mode té la proporcié més baixa. El 96,7% dels desplacaments
en transport public en realitzen amb autobus urba, la qual cosa no és gens
sorprenent ja que aquest és |'Unic mitja de transport public col-lectiu urba al
municipi de Sabadell®. Quant al transport privat, és clarament predominant
el cotxe amb un 94,1% del total de desplagaments en transport privat (com
a conductor i com a acompanyant). La taxa d’ocupacid és de 1,41 persones
per cotxe.

- Desplacaments de connexid. El repartiment modal existent en aquest ti-
pus de desplacaments és el seglient: modes no motoritzats 3,2%, transport
public 21,6% i vehicle privat 75,1%. Entre els mitjans no motoritzats, la bi-
cicleta ocupa una part més important que en el cas dels desplacaments in-
terns, amb un 8%. Pel que fa al transport public, els mitjans ferroviaris
s'enduen el 81% dels desplacaments, amb una utilitzacié més alta dels ser-

veis d'FGC. Només el 6,9% dels desplagaments de connexid es realitzen

® Al capitol II s'explica que les xarxes ferroviaries d'FGC i Rodalies Renfe no sén utilitzades
practicament per a la realitzacié de desplacaments interns a Sabadell
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amb autobus interurba. Quant al transport privat, predomina clarament el
cotxe (tant conductor com acompanyant), amb un 93,5%. La taxa d'ocupa-
cié en aquest cas és de 1,14 persones per cotxe, xifra significativament més

baixa que la taxa d’ocupacié corresponent als desplacaments interns.

Taula III-8. Repartiment modal segons tipus de fluxos

o ——— oo L Exers Lol

98,1 92,0 100,0 98,0
B|C|cleta 1,9 8,0 0,0 2,0
Total (%) 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 322.336 5.269 4.146 331.751
Total Nomotoritzat (%) | 624 | 32 | 246 | 476
Autobus urba 96,7 3,4 0,0 57,6
Autobus interurba 0,4 6,9 0,0 3,0
Metro 0,0 0,5 64,4 1,5
FGC 0,0 47,5 8,3 19,1
Rodalies Renfe 0,1 33,5 20,1 13,8
Autobls empresa 0,5 3,1 0,0 15
Autobus escolar 1,9 3,3 0,0 2,4
Autocar (excursions) 0,0 0,4 0,0 0,1
Taxi 0,3 11 7,2 0,8
Tren regional/llarg recorregut 0,0 0,4 0,0 0,1
Total (%) 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 51.532 35.189 1.776 88.497
Total Public(%) . | 100 J 216 | 105 | 127 |
Cotxe com a conductor 66,8 81,8 62,1 73,2
Cotxe com a acompanyant 27,3 11,8 13,5 19,9
Moto com a conductor 4.0 4.6 2,3 4,2
Moto com a acompanyant 0,2 0,0 0,0 0,1
Furgoneta/camio 1,4 1,9 22,2 2,4
Altres vehicle privat 0,3 0,0 0,0 0,2
Total (%) 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 142.761 122. 334 10.936 276.031

Total Privat (%)

-m_-m_-m--m_
OTAL 516.628 162.792 16.858 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

El grafic II1I-2 mostra el predomini del mode no motoritzat pel que fa als desplaca-
ments interns i la predominanca del mode privat pel que fa als desplagaments de
connexid. Si es té en compte com a criteri el nombre absolut de desplacaments, el

mode no motoritzat, basicament I’'anar a peu, és clarament predominant.
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Si s'analitza I'encadenament de modes, s‘observa com el 93,7% dels desplaga-
ments sén unimodals i el 6,3% so6n multimodals. Entre aquests desplagcaments
constituits de diverses etapes, les combinacions més corrents son les que articulen
una etapa no motoritzada amb una etapa amb transport motoritzat, principalment

en transport public (3,0%).

Grafic III-2. Repartiment modal agregat segons tipus de fluxos

Valor relatiu (%) Valor absolut (N)
No motoritzat M Public Privat ! ! No motoritzat M Public Privat
| | \ .
| | |
| |
Connexié Connexié - | | | |
| | | |
| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
| | | |
' : | |
T | |
Interns Interns - | | |
: : |
| ! |
| | ) . . |
| | | | | ]
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0 50.000  100.000 150.000 200.000 250.000  300.000  350.000

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Taula III-9. Cadenes modals

Mode | N ___| %

No motoritzat 331.751 47,6
Puablic 53.471 7,7
Privat 267.447 38,4
Total Unimodal 652.668 93,7
No motoritzat + Public 21.104 3,0
No motoritzat + Privat 8.286 1,2
Public + Public 11.591 1,7
Public + Privat 2.629 0,4
Total Multimodal 43.611 6,3
TOTAL 696.279 100,0

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

3.3. ELS TITOLS DE TRANSPORT

Els titols de transport utilitzats pels usuaris del transport public s6n majoritariament
els titols del sistema tarifari integrat, en una proporcié d’'un 70,9% dels titols utilit-
zats per un 81,2% dels usuaris. També s’utilitzen forca el bitllet senzill i els titols

socials, amb un 11,2% i un 7,5% dels titols utilitzats respectivament.
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Taula III-10. Titols de transport public
Bitllet senzill (també anada i tornada) 11,2 12,8
Titol integrat (Sistema tarifari integrat a I'ambit RMB) 70,9 81,2
Titol multiviatge d'un operador de transport 4,3 4,9
Titols socials (jubilats, families nombroses) 7,5 8,6
Altres titols (passis de transport, bitllets turistics...) 6,2 7,1
Total (%) 100,0 1145
Total (N) 96.423 84.183

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

3.4. EL TIPUS D'APARCAMENT

Pel que fa al tipus d‘aparcament, els usuaris del cotxe utilitzen majoritariament

I'aparcament lliure al carrer, que representa el 54,8% del total. L'aparcament en

propietat, lloguer o concessio representa el 22,1%, |I'aparcament gratuit en destina-

cio, un 16,3%, i els aparcaments de pagament, a la calcada o fora de la calcada

representen un 3,6%.

Taula III-11. Tipus d’aparcament

Tipus d'aparcament | N | %

Aparcament lliure al carrer 111.999 54,8
Aparcament en propietat, lloguer o concessio 45.071 22,1
Parking de pagament (per hores o minuts) 7.454 3,6
Aparcament gratuit en destinacio (empleats, clients) 33.398 16,3
No aparca, només para un moment 6.463 3,2
Total 204.386 100,0

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

L'analisi del tipus d’aparcament segons els diferents districtes il-lustra I’'especificitat

de cada zona del municipi:

- Al districte 1 (Centre i Sant Oleguer) I'aparcament en propietat, lloguer o

concessio és un tipus d’aparcament molt utilitzat. En valor absolut represen-

ta 13.009 casos i, en valor relatiu, representa un 34,2% del total del distric-

te. Aix0 correspon a la important oferta d’aparcament fora de la calgada

contemplada al capitol 11.4. Aparcament. Cal notar també que aquest distric-
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te és, juntament amb el districte 2, I’Unic districte on existeixen aparca-
ments de pagament (5,4%). En efecte, ambdos districtes concentren aquest
tipus d’oferta, tant els parquings publics com les zones blaves. S’ha de des-
tacar també que el districte 1 és I’Unic on la proporcié de vehicles que s'atu-
ren i no estacionen és més significativa (7,8%). Es destaca a més, I'Us de
I'aparcament gratuit en destinacid, que representa un 8,6% del total.

- Al districte 2 (Creu Alta, Can Puiggener, Togores) també és notable
I'important Us d’aparcament en propietat, lloguer o concessid (32,3%) aixi
com |'Gs de parquings de pagament (9,2%). Aquesta proporcid, que supera
la del districte 1, es correspon amb la notable oferta del barri de Creu Alta,
gue ofereix un gran nombre de places en zona blava i en parquings publics
(Corte Inglés — Tres Torres).

- El districte 4 destaca per una alta proporcié d’aparcament en propietat, llo-
guer o concessid, amb un 34,2%. Aquest fet no és visible al capitol II.4.
Aparcament, ja que les dades utilitzades sén les del Pla director d'aparca-
ments, que data de I'any 2002 i que, per tant, no recull les places dels apar-
caments subterranis dels edificis de recent construccié al barri de Can Llong.

- Als districtes 5 i 7, cal notar I'Us significatiu de places en aparcaments gratu-
its en destinacio, degut a l'activitat industrial existent al barri de Gracia i al

poligon de Can Roqueta, respectivament.
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Grafic III-3. Repartiment dels diferents tipus d’aparcament als dis-
trictes de Sabadell

18.000 -

Districte 1 Districte 2 Districte 3 Districte 4 Districte 5 Districte 6 Districte 7

W Aparcament lliure al carrer B Aparcament en propietat, lloguer o concessio
M Parking de pagament Aparcament gratuit en destinacioé
B No aparca, només para un moment

100% -
7y B 2 B B e e e
60% -
40% -

20% -

0%

Districte 1 Districte 2 Districte 3 Districte 4 Districte 5 Districte 6 Districte 7
Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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3.5.

ELS MOTIUS DELS DESPLACAMENTS

En analitzar el repartiment dels desplagaments segons els motius, s'observa com

varien segons si es tracta de desplagcaments interns o de desplagaments de conne-

xié. Es poden fer principalment les seglients observacions:

La mobilitat pendular varia poc: representa el 45,1% dels motius pel total
de desplacaments, el 45,8% pels desplacaments interns i el 47,4% pels
desplagcaments de connexid. En la quasi totalitat dels casos, la mobilitat
pendular és la tornada a casa. Son poc importants els altres motius, com ara
la tornada a un altre domicili o a una segona residéncia.

La mobilitat ocupacional, en canvi, varia forga: és el motiu del 36,6% dels
desplagaments de connexié mentre que és el motiu de només el 19,5% dels
desplagaments interns. Un 79,1% dels desplagaments de connexidé per mo-
tius ocupacionals es realitzen cap a la feina, mentre que el percentatge és
del 51,6% en el cas dels desplagaments interns. En valor absolut, pero, els
desplagaments interns per motius ocupacionals s6n més nombrosos que els
desplacaments de connexid pels mateixos motius, gairebé del doble. Pel que
fa als estudis, representen el 46,6% dels desplagaments interns per motius
ocupacionals, mentre que només representen el 16,4% dels desplacaments
de connexio.

La mobilitat personal també varia molt: és més important pels desplaca-
ments interns que pels desplacaments de connexid, tant en valor relatiu (un
34,7% i un 16%, respectivament) com en valor absolut (179.410 i 26.093
desplagaments). Respecte dels desplagaments de connexid, els principals
motius son les compres no quotidianes (7,7%), la visita a la familia o amics
(21%) i d'altres activitats d’oci (14,3%). Pel que fa als desplagcaments in-
terns, destaquen les compres quotidianes (24,4%), l'acompanyament

d’altres persones (14,7%) i el passeig (12,2%).

L'analisi del grafic III-4 mostra com els desplacaments de connexié es reparteixen

gairebé exclusivament entre mobilitat ocupacional i tornada a casa, mentre que en

el cas dels desplacaments interns, els deguts a motius ocupacionals sén els menys

representatius. Aixi mateix, el grafic il-lustra la importancia de cada motiu per tipus

de desplacaments, en nombre absolut: els desplagaments interns per tots els mo-

tius sdbn més nombrosos que els desplagaments de connexid pels mateixos motius.
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Taula III-12. Repartiment de motius segons tipus de fluxos

Interns Connexio Externs Total
Tornada a casa,domicili 99,4 97,6 0,0 98,7
Tornada a segona residéncia 0,0 0,9 18,4 0,3
Tornada a hotel 0,0 0,3 47,7 0,2
Tornada a domicili d'altri 0,6 1,2 33,9 0,8
Total (%) 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 236.478 77.104 750 314.332
Total Mobilitat Pendular | 458 | 474 | 44 | 451 |
La feina 51,6 79,1 41,9 60,7
Gestions de treball 1,9 4,5 53,0 5,5
L'escola, universitat 46,6 16,4 51 33,7
Total (%) 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 100.740 59.595 8.988 169.323

Total Mobilitat Ocupacional |~ 195 | 366 | 553 | 243 |

Altres activitats de formacié 4,2 2,4 0,0 3,8
Compres quotidianes 24,4 9,0 6,0 21,9
Compres no quotidianes 4,5 7,7 3,8 4,8
Metge,CAP,... 6,1 6,6 2,3 6,1
Visita a familia o amistats 10,1 21,0 10,6 11,5
Acompanyar a altres persones 14,7 12,0 11,2 14,3
Gestions personals 7,1 11,9 13,6 7.9
Apat no d'oci (dinar...) 0,6 0,4 12,1 0,9
Practica d'activitats esportives 5,3 4.5 4.3 52
Activitats culturals 1,7 3,3 3,9 1,9
Altres activitats d'oci 8,4 14,3 22,7 9,6
Passeig 12,2 5,9 9,4 11,3
Anar a misa/església 0,3 0,0 0,0 0,3
A I'hort/corral de bestiar 0,2 1,0 0,0 0,3
Anar al cementiri/tanatori 0,2 0,0 0,0 0,1
Total (%) 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 179.410 26.093 7.121 212.624
Total MobilitatPersonal | 347 | 160 | 422 | 305 |
Total | 1000 | 1000 | 1000 | 1000

otal (N)

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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Grafic III-4. Repartiment de motius agregats segons tipus de fluxos

Valor relatiu (%) Valor absolut (N)

m Total Mobilitat Pendular = Total Mobilitat Ocupacional Total Mobilitat Personal
m Total Mobilitat Pendular = Total Mobilitat Ocupacional Total Mobilitat Personal i i i
| |
| | | | |
|

|
|
|
|
|
|
|

In'erns _- Inte "
‘
| | | |
| | | | | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100% 0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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3.6. El temps de la mobilitat: distribucié horaria i durada dels

desplacaments

De I'Enquesta de mobilitat als residents a Sabadell, se n’extreuen a continuacié els
resultats corresponents al temps de la mobilitat, entenent tant la distribucié dels
desplacaments al llarg del dia com la durada dels mateixos, segons siguin interns o

de connexio i pels diferents mitjans de transport contemplats.

3.6.1. La distribucio horaria dels fluxos

Els tres grafics que es presenten a continuacié estan construits a partir de I’'hora
d’inici dels desplacaments. Les barres grises il-lustren el nombre de desplagaments
iniciats en cada franja horaria, i les corbes il-lustren el repartiment d’aquests des-
placaments segons el tipus de fluxos (grafic III-5), el motiu (grafic III-6) i el mode
(grafic I1I-7).

En analitzar aquests grafics, s'observa com el nombre de desplagaments varia molt
durant el dia, arribant a un maxim entre les 8h i les 9h del mati, al migdia entre les
12h i les 13h i, a la tarda, entre les 17h i les 20h amb una punta de les 17h a les
18h. Quan s’analitza la distribucié horaria segons tipus de fluxos, es veu com, tant
els desplagaments interns com els de connexié segueixen el mateix patré, amb les
mateixes tres puntes diaries, més accentuades en el cas dels interns i més suavit-
zada en els de connexid. L'Gnica diferéncia significativa és que la corba dels despla-
caments de connexié es desplaca lleugerament respecte de la dels desplagaments
interns: comenga a pujar una hora abans, arriba a la punta del migdia una hora

després i arriba a la punta de la tarda també una hora després.

Quant als motius de desplagcament, es veu clarament com la punta del mati corres-
pon a la mobilitat ocupacional, la punta del migdia correspon a la tornada a casa i
la punta de la tarda correspon a la combinacid de la tornada a casa i de la mobilitat
personal. De fet, la mobilitat personal segueix el mateix patré que la mobilitat ocu-
pacional, amb dues puntes clares. Es diferencia pero, per I'hora de les puntes, entre
les 10h i les 11h i entre les 16h les 17h i, també, per l'ordre d'importancia de les

dues puntes, la de la tarda sent més important que la del mati.
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Grafic III-5. Distribuci6 horaria segons tipus de fluxos
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Font: Enquesta de mobilitat de Sabadell (IERMB, 2006)

Grafic III-6. Distribucio horaria segons motiu de desplagcament
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Pel que fa al mode de desplagcament, les dues grans puntes del dia, la del mati,
entre les 7h i les 8h i la de la tarda, entre les 17h i les 18h, es donen per tots tres

modes, no motoritzat, transport public i transport privat. La corba del transport
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privat es correspon amb la corba de la mobilitat ocupacional, la del transport public
també, pero de forma menys clara. La del mode no motoritzat en canvi es diferen-
cia de les dues altres: és més continua durant el mati i omple el buit entre les 9h i
les 13h. Aquest fet es pot explicar perqué es correspon amb la corba de la mobilitat

personal.

Grafic III-7. Distribucié horaria segons mode de desplacament
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

3.6.2. La durada dels desplacaments

La durada mitjana dels conjunt de desplagcaments efectuats pels residents a Saba-
dell és de 20 minuts. El temps de viatge en els desplagaments de connexié (35 mi-

nuts) és més del doble de la durada dels desplagaments interns, d'uns 15 minuts.

Taula III-13. Durada mitjana dels desplacaments en minuts segons

tipus de fluxos

| mtens [ Commexio | Externs ] Total
Durada mitjana 15,1 34,9 39,3 20,3
Total (N) 516.628 162.792 16.858 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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Excloent en I'analisi els desplagcaments externs, el 73,7% dels desplagcaments tenen
una duracié de menys de 20 minuts (vegeu taula). Si s’analitza segons tipus de
fluxos, el 83% dels desplagaments interns duren menys de 20 minuts, mentre que
el percentatge disminueix fins el 44,4% en els de connexié. Més de la meitat dels
desplagaments interns, el 54,4%, es realitzen en menys de 10 minuts. Al contrari,
gairebé el 35% dels desplacaments de connexié tenen una durada superior als 30

minuts.

Taula III-14. Intervals de durada dels desplagcaments en minuts se-

gons tipus de fluxos

[ intems ]~ Connexic___| Total (sense extorns)

0-10 minuts 54,4 14,2 44,7
11 a 20 minuts 28,6 30,2 29,0
21 a 30 minuts 10,8 20,9 13,2
Més de 31 minuts 6,2 34,8 13,1
Total 100,0 100,0 100,0
Total (N) 516.628 162.792 679.421

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Si s’analitza segons el mode de transport, s'observa com la durada mitjana de des-
plagament varia des d’uns 15 minuts pel mode no motoritzat, a uns 38 minuts pel

transport public i uns 21 minuts pel transport privat.

Taula III-15. Durada mitjana dels desplacaments en minuts segons

mode

] No motoritzat Transport public Transport privat
Durada mitjana 14,8 37,8 21,3 20,3
Total (N) 331.751 88.497 276.031 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

El 60,6% dels desplagaments no motoritzats es realitzen amb un temps d'entre 0 i
10 minuts i només el 7,5% d’aquests desplacaments s'allarguen més de 30 minuts.
En canvi, quant al transport public, I'interval de temps que té més pes relatiu és el
de més de 30 minuts amb un 38%, mentre que l'interval de 0 a 10 minuts repre-
senta només un 11,5% del total. La majoria dels desplacaments en transport privat

tenen una durada d'entre 0 i 20 minuts (72%).
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Taula III-16. Intervals de durada dels desplacaments en minuts se-

gons mode

] No motoritzat Transport public Transport privat

0-10 minuts 60,6 11,5 35,0 44,2
11 a 20 minuts 22,3 29,5 36,9 29,0
21 a 30 minuts 9,6 21,1 15,3 13,3
Més de 31 minuts 7,5 38,0 12,8 13,5
Total 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 331.751 88.497 276.031 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Si s’analitza el temps de desplacament segons el motiu de desplacament, la durada

mitjana varia poc, amb valors propers a 20 minuts.

Taula III-17. Durada mitjana dels desplagcaments en minuts segons

motiu

[ | Tomadaacasa | Mobiltat ocupacional | Mobiliat personal
Durada mitjana 21,3 21,1 18,2 20,3
Total (N) 314.332 169.323 212.624 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Si es segreguen per intervals de durada, el motiu de desplacament tampoc no és
un factor gaire determinant: la durada dels desplagaments per motius de mobilitat
ocupacional i de tornada a casa es distribueixen de la mateixa manera, si bé els
desplagaments per motius personals tendeixen a ser més curts (el 50,2% d’aquests

desplagaments es realitzen en menys de 10 minuts).

Taula III-18. Intervals de durada dels desplagcaments en minuts se-

gons motiu

| Toadaacasa | Mobilitat ocupacional | Mobiliat personal

0-10 minuts 42,1 40,7 50,2 44,2
11 a 20 minuts 29,3 31,8 26,3 29,0
21 a 30 minuts 14,8 12,0 12,1 13,3
Més de 31 minuts 13,8 15,5 11,4 13,5
Total 100,0 100,0 100,0 100,0
Total (N) 314.332 169.323 212.624 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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En analitzar la taula III-14 s’observa com els desplacaments en transport public sén
els més llargs, tant si sén de connexié com si son interns. En el cas dels interns, el
temps és un 60% superior que l'anar a peu o en vehicle privat; en el cas dels de

connexio, la proporcio és del doble.
D'altra banda, el temps de desplacament mitja en les relacions de connexié és el

doble que en les internes, mantenint-se aquesta proporcié per a cada mode de
transport.

Taula III-19. Durada mitjana dels desplacaments en minuts segons

tipus de fluxos i mode

Peu Transport public Transport privat Total
Durada mitjana 14,4 23,4 13,5 15,1
Total (N) 322.336 51.532 142.761 516.628

Peu Transport public Transport privat Total
Durada mitjana 25,8 58,4 28,5 34,9
Total (N) 5.269 35.189 122.334 162.792

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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3.6.3. Caracteristiques sociodemografiques

Les dues taules que es presenten a continuacié mostren algunes diferéncies entre
les pautes de mobilitat segons el génere. Els homes realitzen més desplagcaments

diaris, 3,79 per dia i per persona, mentre que les dones el valor es redueix a 3,48.

Taula III-20. Els desplacaments segons génere

I— T T T

Home 355.544 93.851
Dona 340.735 97.832 3,5
Total 696.279 191.683 3,6

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Les dones tendeixen a realitzar més desplagaments interns que els homes, més
desplagaments no motoritzats i en transport public, i més per motius personals. Els
homes fan més desplagcaments de connexid, utilitzen més el transport privat,

desplacen més per motius ocupacionals.

Taula III-21. Repartiment dels tipus de fluxos, dels modes i dels

motius segons génere

_-EE_-EE_ Total (%)

Home 68,9 28,0 100,0
Dona 79,7 18,5 1,8 100,0
Total (N) 516.628 162.792 16.858 696.279
| ] Nomotoritzat ]| Transport public ] Transport privat | _Total (%) |
Home 43,4 47,7 100,0
Dona 52,1 16,7 31,2 100,0
Total (N) 331.751 88.497 276.031 696.279
[ | Tornadaacasa | Mobilitat ocupacional] _Mobilitat personal | _Total (%) _|
Home 452 26,6 28,2 100,0
Dona 45,1 21,9 32,9 100,0
Total (N) 314.332 169.323 212.624 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Les dues taules que es presenten a continuacié mostren algunes diferéncies entre
les pautes de mobilitat segons I'edat. La poblacié de 65 i més anys és la que menys
es desplaca, amb una mitjana de 2,64 desplacaments per dia i per persona, i la
poblacié de 4 a 15 anys és la que més es desplagca, amb una mitjana de 4,14 des-

plagaments per dia i per persona.
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Taula III-22. Els desplagcaments segons edat

vy TTT—— s L i s

De 4 a 15 anys 94.574 22.843

De 16 a 29 anys 153.897 39.083 3,9
De 30 a 64 anys 362.864 97.628 3,7
De 65 i més anys 84.944 32.129 2,6
Total 696.279 191.683 3,6

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Aquests dos col-lectius de residents es desplacen significativament més, en termes
relatius, dins el terme municipal: respectivament realitzen el 95,5% i el 91,3% dels
seus desplacaments dins el municipi. La poblacié de 16 a 29 anys és la que realitza

més desplagaments de connexié (35,8%).

Aquest poblacié és també la que més utilitza el transport public i el transport privat.
En canvi, la poblaci6 de més de 65 anys es desplaca majoritariament amb modes
no motoritzats. La poblacié de 4 a 16 anys es desplaca en una proporcid notable
amb transport privat, un 23,6% dels seus desplacaments es realitzen amb aquest

mode.

Taula III-23. Repartiment dels tipus de fluxos, dels modes i dels

motius segons edat

ETTT——ealecereie L e L oa 6

De 4 a 15 anys 95,5 100,0
De 16 a 29 anys 61,7 35,8 2,5 100,0
De 30 a 64 anys 69,9 26,7 34 100,0
De 65 i més anys 91,3 8,0 0,7 100,0
Total (N) 516.628 162.792 16.858 696.279
| Nomotoritzat | Transportpublic | Transport privat | _Total (%) |
De 4 a 15 anys 67,9 23,6 100 0
De 16 a 29 anys 29,7 19,2 51,1 100,0
De 30 a 64 anys 42,7 11,2 46,0 100,0
De 65 i més anys 78,6 12,1 9,3 100,0
Total (N) 331.751 88.497 276.031 696.279
] Tomadaacasa_|Mobilitat ocupacional| Mobilitat personal | Total (%) |
De 4 a 15 anys 46,6 38,4 15,0 100,0
De 16 a 29 anys 44,6 29,6 25,8 100,0
De 30 a 64 anys 44,3 24,0 31,7 100,0
De 65 i més anys 48,0 0,5 51,5 100,0
Total (N) 314.332 169.323 212.624 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Pel que fa al motiu, tot i no observar diferéncies significatives, es constata que els

residents de 4 a 15 anys es desplacen més per motius ocupacionals i menys per
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motius personals que les altres categories, i que la gent gran no es desplaca per

motius ocupacionals.

La taula que es presenta a continuacié mostra algunes diferéncies entre les pautes

de mobilitat dels residents a Sabadell segons la seva situacio laboral:

- els escolars i estudiants sén els que més desplacaments realitzen, amb una
mitjana de 4,08 desplagament per dia i per persona;

- els jubilats i pensionistes son els que menys desplagcaments efectuen, amb
una mitjana de 2,93 desplacaments per dia i per persona;

- les poblacions corresponents als actius ocupats, a les feines de la llar i als no

ocupats s’apropen a la mitjana.

Taula III-24. Els desplagcaments segons situacio laboral

T e L naividve ] iiare

Escolar/Estudiant 153.480 37.589

Feines llar 50.071 14.140 3,5
Jubilat/ Pensionista 121.288 41.443 2,9
Actiu ocupat 347.130 91.157 3,8
No ocupat 24.310 7.354 3,3
Total (N) 696.279 191.683 3,6

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

La poblacié d’actius ocupats realitza significativament més desplacaments de con-
nexié que els altres grups, es desplaga més en transport privat i molt menys amb
mitjans no motoritzats (vegeu taula seglient). De la mateixa manera que la pobla-
ci6é d’escolars i estudiants, la poblacié d’actius ocupats es desplaga significativament
més per motius ocupacionals i menys per motius personals que les altres poblaci-

ons.

La poblacié d’estudiants i escolars té caracteristiques similars a la poblacié d’actius
no ocupats pel que fa al repartiment modal i similars a la poblacié d‘actius ocupats
pel que fa als motius. En efecte, ambdues poblacions utilitzen el transport public
més que les altres poblacions, utilitzen el transport privat més que els jubilats pen-
sionistes i que les persones dedicades a feines de la llar perd menys que els actius
ocupats. D’altra banda, quant als motius de desplacament, els estudiants i escolars
és la poblacié que més es desplaca per motius ocupacionals i menys per motius

personals.
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Taula III-25. Repartiment dels tipus de fluxos, dels modes i dels

motius segons situacio laboral

T e LS L oal )

Escolar/ Estudiant 83,7 15,6 100,0
Feines llar 88,8 10,4 0,8 100,0
Jubilat/ Pensionista 89,2 9,8 11 100,0
Actiu ocupat 62,3 33,8 3,8 100,0
No ocupat 78,8 17,8 3,4 100,0
Total (N) 516.628 162.792 16.858 696.279
| Nomotoritzat | Transport public | Transport privat | _Total (%) |
Escolar/ Estudiant 54,5 15,8 29,6 100,0
Feines llar 67,3 13,6 19,1 100,0
Jubilat/ Pensionista 75,0 11,5 13,5 100,0
Actiu ocupat 31,9 11,5 56,6 100,0
No ocupat 51,8 14,9 33,3 100,0
Total (N) 331.751 88.497 276.031 696.279
| Tormadaacasa [Mobilitat ocupacional| Mobilitat personal | Total (%) |
Escolar/ Estudiant 45,7 34,5 19,9 100,0
Feines llar 44,3 0,9 54,8 100,0
Jubilat/ Pensionista 46,9 0,6 52,5 100,0
Actiu ocupat 44,5 32,8 22,7 100,0
No ocupat 44,5 5,0 50,5 100,0
Total 314.332 169.323 212.624 696.279

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

La poblacié de jubilats i pensionistes es desplaca gairebé exclusivament dins el
terme municipal (89,2%), es desplaga poc amb mitjans motoritzats siguin privats
(13,5%) o siguin publics (11,5%), i es desplaga molt de forma no motoritzada
(75%). Aquesta poblacié es mou gairebé exclusivament per motius personals i per
tornar a casa, i té un percentatge forca alt de desplacaments de tornada a casa

(46,9%), la qual cosa vol dir que té tendéncia a fer desplagaments binaris.

La poblacié de persones dedicades a feines de la llar també es desplaga gairebé
exclusivament dins el terme municipal (88,8%), es mou poc en transport privat
(19,1%), forca en transport public (13,6%) i molt en mode no motoritzat (67,3%).
Aquestes persones es mouen gairebé exclusivament per motius personals i per tor-
nar a casa, amb un percentatge forca baix per aquest darrer motiu (44,3%), la qual
cosa vol dir que tenen tendéncia a fer desplagcaments amb encadenament de mo-

tius.

Els actius no ocupats es desplacen dins el terme municipal (78,8%) principalment,

sobretot a peu (51,8%) i en transport privat (33,3%). De fet, sén ells els que tenen
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el repartiment modal més equilibrat entre els tres modes. Es desplacen poc per

motius ocupacionals (5%) i molt per motius personals (50,5%).
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3.6.4. Els professionals de la mobilitat

Els professionals de la mobilitat residents a Sabadell sén un col-lectiu de prop de
4.400 persones. El 32,9% son representants de comerg i el 21,3% soén conductors
de camions. Aquest col-lectiu de professionals representa el 2,3% de la poblacio
total de Sabadell.

Taula III-26. Tipologia dels professionals de la mobilitat

Taxistes i conductors d'autobusos i furgonetes 148
Conductors d'autobusos 50
Conductors de camions 936
Representats de comerg i técnics de vendes 1.449
Profesional de la construccio 538
Mecanic 234
Serveis Socials/ Sanitaris 130
Repartidors 27
Serveis juridics, administratius, inmobiliaris i financers 602
Tecnic instalador/ manteniment/ reparador 135
Directius, propietaris i empresariat 148
Total professionals de la mobilitat 4.397
TOTAL Sabadell 191.683

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Aguests individus, pero, realitzen 59.745 desplacaments diaris, aix0 és, el 8,6% del
total de desplacaments dels residents a Sabadell. Equival a realitzar de mitjana
13,6 desplagcaments per dia i per persona. S’entén, doncs, que no es puguin analit-
zar els desplacaments dels professionals de la mobilitat conjuntament amb els de la

resta de la poblacio.

Taula III-27. Els desplacaments dels professionals de la mobilitat

Nombre de desplagaments en dia feiner, a Sabadell 27.791
Nombre de desplagaments en dia feiner, al Vallés Oriental 22.706
Nombre de desplagaments en dia feiner, a Catalunya fora del Vallés Oriental 9.248
Nombre de desplagaments en dia feiner, fora de Catalunya 0
Total desplagaments professionals 59.745

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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Si s'analitza quina és la destinacié dels desplacaments efectuats pels professionals
de la mobilitat (vegeu taula), s'observa q7ue prop de la meitat d’aquests desplaga-
ments son desplagaments interns al municipi. Tan sols un 15% s'efectuen fora del

Vallés Oriental.

D'altra banda, el 71,2% dels professionals de la mobilitat es desplacen amb cotxe.
Concretament, el 37,2% ho fan amb cotxe particular i el 34% es desplacen amb

cotxe d’empresa.
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CAPITOL IV. ANALISI DELS IMPACTES
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SINTESI

En aquest capitol se sintetitzen les principals externalitats o impactes de tipus social i ambi-
ental generats pel sistema de transport del municipi de Sabadell. D’aquesta analisi es desta-

quen els segients elements:

— S’observa la disminucio en tres anys dels accidents globals enregistrats, si bé no existeix
una tendencia clara: van baixar de 1522 a 1377 entre I'any 2004 i I'any 2005, pero van
augmentar de 1377 a 1396 entre |I'any 2005 i I'any 2006.

— No es detecta un comportament similar a tots els mesos. La caracteristica comuna més
remarcable als tres anys és la disminucié de l'accidentalitat durant el mes d'agost, quan

es produeix la disminucid del transit a la ciutat.

— El major nombre d’accidents enregistrats es concentra als eixos principals del municipi
(Gran Via, Av. Francesc Macia, Av. de Barbera), al districte 1 (barri Centre) i al districte 5

(barri de Gracia).

— Durant els anys 2004 i 2005 els conductors van representar de l'ordre de la meitat de les
persones implicades en els accidents enregistrats, pero I'any 2006 els vianants han estat

els que han patit més els accidents de transit.

— La xifra de vianants implicats es manté forga similar en tots tres anys. Dels vianants im-
plicats, és notable el percentatge que representen els grups d'edat dels menors de 10
anys (60%) i dels majors de 70 (14%).

— Quant a la contaminacié acustica, s’observa un diferéncia entre dia i nit pel que fa al re-
partiment del soroll. Els grans eixos de la ciutat, pero, no modifiquen el seu nivell sonor

substancialment, ja que es manté per sobre dels 65 dB durant tot el dia.

231




e Pla de mobilitat urbana de Sabadell

Ajuntament N . A
de Sahadell Analisi i diagnosi de la mobilitat

1. ACCIDENTALITAT

Aquest apartat recull la informacié sobre accidentalitat que es produi a la xarxa
urbana de Sabadell en els darrers tres anys, analitzant la seva evolucid, la tipologia
d’accidents i de victimes, la seva localitzacié dins la trama urbana o el tipus de ve-

hicles implicats en els mateixos.

1.1. ANALISI QUALITATIVA I QUANTITATIVA DE
L’ACCIDENTALITAT A SABADELL

L'any 2006 es van produir 1.396 accidents a Sabadell suposant 6,9 accidents/1.000
habitants i 44,2 accidents/ 10.000.000 veh-km (veh-km en transport privat). El
nombre de victimes d’accidents de transit I'any 2006 va ser de 315, amb una victi-
ma mortal i un 24% de ferits greus. La ratio d’accidents amb victimes greus i mor-
tals va ser de 1,5 accidents / 10.000.000 veh-km.

Pel que fa a I'evolucié de I'accidentalitat entre els anys 2004 i 2006, un primer re-
sultat que s’observa és la disminucid en tres anys dels accidents globals enregis-
trats, si bé no existeix una tendéncia clara: van baixar de 1522 a 1377 entre l'any
2004 i I'any 2005, perd van augmentar de 1377 a 1396 entre l'lany 2005 i 'any
2006. Amb tot, s’ha mantingut un descens de més de 125 accidents en els dos dar-

rers anys respecte de I'any 2004.

L'evolucid mensual dels accidents enregistrats es mostra al grafic IV-1. No es de-
tecta un comportament similar a tots els mesos. La caracteristica comuna més re-
marcable als tres anys és la disminucio de I'accidentalitat durant el mes d'agost,
guan es produeix la disminucié del transit a la ciutat a causa del periode de vacan-

ces d'estiu.

Com s’observa al grafic IV-2, el major nombre d’accidents enregistrats es concentra
en els eixos principals del municipi (Gran Via, Av. Francesc Macia, Av. de Barbera,
etc.), en el districte 1 i en el districte 5. Aquest fet fa palés la relacié existent entre
accidentalitat i intensitat de transit motoritzat, si bé existeixen altres elements que
influeixen, com la barreja de diferents tipus d’usuaris i la forma urbana. Efectiva-

ment, el districte 1 i el districte 5 sén barris d’eixample. En el cas del districte 1, el
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fet que sigui el centre terciari de la ciutat també implica una important barreja
d’usuaris que explica I'alt nombre d’accidents, pero en el cas del districte 5, I'Gnic
factor explicatiu és la forma urbana combinada amb les mancances de senyalitza-

7

cio.

Grafic IV-1. Nombre d’'accidents de transit per eixos (2006)
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Grafic IV-2. Evolucio dels accidents de transit als districtes de Saba-
dell (2004-2006)
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Font: Policia Municipal de Sabadell

L'eixample de Sabadell és una forma urbana caracteritzada per 'abséncia de jerar-
quitzacié de les vies i per la densitat de cruilles. Aquestes nombroses cruilles sén
punts de conflicte entre vehicles i vianants i punts de conflicte entre els vehicles
que venen de diferents direccions per carrers no jerarquitzats. En el cas del districte
5, on es troba el barri de Gracia, aquestes caracteristiques s’accentuen encara més
per les nombroses mancances propies a aquest barri: mal estat o inexisténcia de
senyalitzacié horitzontal i vertical, mal estat o abséncia de guals de vianants o la
forta pressié d’estacionament a la calgada, que provoca un estacionament continu

que obstrueix la visibilitat a les cruilles.

L'analisi de la taula IV-1 i del grafic IV-3 permet fer una aproximacié a la relacié
entre 'accidentalitat, la intensitat de transit i la coexisténcia de diferents usuaris a
la via publica.

Taula IV-1. Nombre d’accidents de transit per eixos (2006)

Gran Via 129
N-150 (Ctra. Barcelona i Ctra. Terrassa) 87
Av. Barbera 24
Av. Francesc Macia 24
Ronda Ponent 21
Rambla Ibéria 16
Rambla de Sabadell 13
Ronda Zamenhof 11
Vilarrubias 8
Av. Josep Tarradellas 5
Total 338

Font: Policia Municipal de Sabadell

Als eixos basics del municipi, es va produir I'any 2006 el 24,2% del total d'accidents
de transit. Com s'ha dit, el nombre d’accidents és funcié de la intensitat de transit,
pero aquest és només un dels factors que entra en joc. Efectivament, als eixos que
tenen una intensitat mitjana de transit (IMD) alta, es concentren els accidents de
transit, perd determinats eixos poden tenir IMDs relativament baixes amb un nom-
bre d’accidents molt alt. Es el cas, per exemple, de la N-150, amb una IMD que
oscil-la entre 20.000 i 23.000 vehicles i 87 accidents I'any 2006. L'avinguda Fran-
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cesc Macia, en canvi, té una IMD que oscil-la entre 34.000 i 36.000 i es concentren,

en comparacié, 63 accidents menys.

El mapa seglent sintetitza la informacié descrita anteriorment sobre I'accidentalitat
a Sabadell. Recull tres tipus de dades de mateixa naturalesa (nombre d’accidents)

pero de diferents escales:

— dades a nivell de districte;
— dades a nivell dels eixos viaris principals;
— dades a nivell de les cruilles més perilloses (que s'han anomenat punts ne-

gres).
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Al grafic IV-3 s'ha representat I'evolucié horaria dels accidents i dels desplagaments
segons mode. Es pot veure com creix la corba dels accidents alhora que creixen les
corbes dels desplagcaments motoritzats i no motoritzats, per arribar a un maxim
entre les 12h i les 14h. Aquesta franja horaria és precisament un dels periodes dia-
ris on es produeixen més desplacaments, amb més barreja d’usuaris motoritzats i
no motoritzats. Entre les 14h i les 16h, baixa rapidament per tornar a pujar entre
les 16h i les 18h i arribar a una segona punta entre les 18h i les 19h, que també és

un moment amb molta intensitat i barreja d’usuaris.

Grafic IV-3. Distribucio horaria dels desplacaments segons modes

de transport i dels accidents de transit
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de I'Enquesta de mobilitat de Sabadell (IERMB, 2006)

La corba de variacidé d'accidents al llarg del dia s'ha mantingut molt similar en els

darrers anys (vegeu grafic IV-4).

D'altra banda, cal analitzar quin tipus de vehicles i d'usuaris han estat implicats en

els accidents de transit enregistrats.
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La taula IV-2 mostra la predominanga dels turismes com a vehicles implicats en els
accidents, amb un 64,% sobre el total. Els vehicles de dues rodes, motos, ciclomo-
tors o bicicletes, s'han vist implicats en un 14,1% dels casos, percentatge similar al
dels vehicles de transport de mercaderies (furgonetes i camions). Cal destacar que
durant l'any 2006, el nombre de vehicles implicats per accident va ser exactament
d'un, mentre que en anys anteriors la ratio augmenta fins el 1,1 (2005) i I'1,3
(2004).

Grafic IV-4. Distribucio horaria dels accidents de transit. Periode
2004-2006
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Taula IV-2. Vehicles implicats en accidents de transit (2006)

Tipus de vehicles “ %

Turismes 899 64,4
Camions 121 8,7
Ciclomotors 114 8,2
Furgonetes 84 6,0
Motocicletes 83 5,9
Autobusos 56 4,0
Bicicletes 23 1,6
Vehicles especials 10 0,7
Quadricicles 6 0,4
Total 1.396 100,0

Font: Policia Municipal de Sabadell
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Respecte de la perillositat dels accidents i del nombre de victimes, cal remarcar que
la major part dels accidents no enregistren victimes de cap tipus, Unicament produ-
eixen danys als vehicles o mobiliari urba. Tanmateix, és notable la disminucié esde-
vinguda en el nombre de victimes per accident de transit enregistrades en els dos

darrers anys, que ha passat de 519 I'any 2004 a 315 I'any 2006 (vegeu taula).

Taula IV-3. Victimes d'accidents de transit a Sabadell

Conductors | Passatgers | Vianants | Totals

2006 122 48 145 315
2005 248 107 137 492
2004 236 113 170 519

Font: Policia Municipal de Sabadell

Durant els anys 2004 i 2005 els conductors van representar de I'ordre de la meitat
de les persones implicades en els accidents enregistrats, perd I'any 2006 els via-
nants han estat els que han patit més els accidents de transit. No obstant, la xifra
de vianants implicats es manté forca similar en tots tres anys. Dels vianants impli-
cats, és notable el percentatge que representen els grups d'edat dels menors de 10
anys i els majors de 70, de practicament un 60% en el primer cas i d'un 14% en el

segon. Son els col-lectius més deébils com a vianants.

Quant a la gravetat dels accidents, la major part ocasionen ferits lleus, seguit de
ferits greus (vegeu taula IV-4). Cal destacar que la mortalitat en els accidents de
transit ha evolucionat des dels 3 morts de I'any 2004 i els 2 de I'any 2005 fins a un
sol mort durant I'any 2006. En els dos primers anys els morts van ser tant conduc-

tors com vianants. En aquest darrer any va ser un conductor.

Taula IV-4. Gravetat de les victimes. Periode 2004-2006

2004 2005 2006
Lleus 74,6% 79,3% 68,3%
Menys Greus 7,5% 5,3% 7,6%
Greus 16,0% 13,2% 19,0%
Molt Greus 1,9% 1,8% 4,8%
Morts 0,6% 0,4% 0,3%

Font: Policia Municipal de Sabadell
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2. CONTAMINACIO ACUSTICA

2.1. CONSIDERACIONS GENERALS SOBRE LA CONTAMINACIO
ACUSTICA

L'avaluacié dels nivells sonors del municipi de Sabadell s’ha de realitzar tenint en
compte els objectius de qualitat acuUstica d’acord amb les zones de sensibilitat i
usos del sol que preveu el Reial decret 1367/2007, pel qual es desenvolupa la “Ley
37/2003, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas”, en tots aquells aspectes que contempla la Llei 16/2002, de 28

de juny, de proteccié contra la contaminacié acustica de Catalunya.

A les zones de sensibilitat acustica s’apliquen els valors limit d‘immissié Ld, Le i Ln

per a la planificacié del territori i la preservacié i/o millora de la qualitat acustica,

segons els valors segilents:

Zonificacio acustica del territori

Valors limit d'immissio en dB(A)

Ly (Th - 21h) Le (21h - 23h) L, (23h - 7h)
Zona de sensibilitat acUstica alta (A) 60 60 50
Zona de sensibilitat acUstica moderada (B) 65 65 55
Zona de sensibilitat acustica baixa (C) 70 70 60

Ly Lo i Ly = indexs d’immissio de soroll pel periode de dia, vespre i nit respectivament.

Usos del sol Valors limit d'immissié en dB(A)
Lagn 21n | Leain_23m |Ln23n_7n)
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)
(A1) Espais d'interés natural i altres = = =
(A2) Predomini del sél d'us sanitari, docent i cultural 55 55 45
(A3) Habitatges situats al medi rural . 57 57 47
(A4) Predomini del sol d’us residencial. 60 60 50
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)
s oo oo ot s 65 65 55
(B2) Predomini del sal d'us terciari diferent a (C1) 65 65 55
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)
(C1) Recreatius i d’espectacles 68 68 58
(C2) Predomini de sol d'ts industrial 70 70 60
(C3) Arees del territori afectats per sistemes generals _ _ _
d'infraestructures de transport, o altres equipaments publics

*Lg, Lei L, = indexs dimmissié de soroll pel periode de dia, vespre i nit respectivament.
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Amb la informacié provinent de la “Memoria del Mapa de Capacitat Acustica del
municipi de Sabadell” realitzat per I’Ajuntament de Sabadell I'any 2009, actualment
es disposa del mapa de capacitat acustica de la ciutat. A partir dels valors maxims
permesos en cadascuna de les zones de la ciutat, conjuntament amb els valors
d'immissid, s’han pogut detectar els principals focus de contaminacié acustica als
carrers de Sabadell.
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2.2. ANALISI DEL NIVELL DE CONTAMINACIO I DE LA SEVA
LOCALITZACIO

La situacié actual sobre la contaminacié aclstica a Sabadell es resumeix en els se-

glent punts:

e Es ddéna una diferéncia entre dia i nit pel que fa als nivell de contaminacid
acustica: si s'exclouen els grans eixos, de nit, tots els carrers, siguin céntrics
o periférics, es caracteritzen per una pressié sonora semblant, entre 50 i 55
dB(A); de dia, s'observa una diferéncia significativa entre els carrers céntrics

i els carrers periférics.

e Els grans eixos de la ciutat (Gran Via, Av. de Barbera, Av. de Francesc Ma-
cia, Rambla de Sabadell, Ronda de Zamenhof, etc.) es situen per sobre dels
65 dB durant tot el dia i, en el cas de la Gran Via en tot el seu recorregut,

per sobre dels 75 dB.

e Els vials interns es poden qualificar de “naturalment pacificats” i, per tant,

silenciosos.

Pel que fa a la poblacié exposada a nivells de contaminacié acustica superiors als
65 dBA diurns, les dades més recents mostren com la poblaciéo exposada a aquests
valors és de 18,5%. Val a dir que respecte els mapes sonors referits a I'any 2002
es constata una millora significativa atés que en aquest any es va estimar que

36,5% estava exposada a valors superiors als 65dBA.
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A partir del mapa de capacitat acustica i dels valors d’immissié dilirns i nocturns
actuals, en els mapes 44 i 45 es pot veure representat aquells punts on se superen

els valors maxims estimats tant en el periode dilirn com nocturn.

Durant el periode dilirn, els nivells de superacio superiors a 3 dBA i entre 3 i 5 dBA
es dona a les carreteres d’accés i en els carrers de distribucié de transit. Els carrers
situats entre 5 i 8 dBA sén trams de la Carretera de Mollet (B-140), diferents trams
de la N-150 i un tram de la Rambla d’Iberia. Cal destacar com a I’'Eix Macia i un
tram central de la carretera N-150 (Carretera de Terrassa situada enter la Rambla
d'Ibéria i Carretera de Molins de Rei) es supera en més de 8 dBA i, per tant, es

tracta d’espais d’especial atencié.
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3. CONTAMINACIO ATMOSFERICA I EL CONSUM
ENERGETIC

Per finalitzar amb els impactes ambientals generats per la mobilitat, s‘inclouen a
continuacio els valors quantitatius i qualitatius dels principals contaminants emesos

pels vehicles a Sabadell, aixi com també el consum energétic que se’n deriva.

3.1. CONSIDERACIONS GENERALS SOBRE LA CONTAMINACIO
ATMOSFERICA

La contaminacio de l'aire s‘analitza a través de dos conceptes basics que sén els

nivells d’emissid i els nivells d’immissio:

- els nivells d’emissi6 sén les quantitats de contaminants emesos a
I'atmosfera per part de diferents focus emissors (indUstria, transport, etc.).
Aquests contaminants evolucionen de forma diferent segons la seva natura-
lesa, segons les condicions meteoroldgiques (pluja, vent, temperatura,etc.) i
segons la preséncia d’altres contaminants amb els quals poden reaccionar;

- aquestes condicions fan que, en un punt determinat i a un moment determi-
nat, es déna una determinada concentraci6 de cada contaminant que es

coneix com a nivell d'immissio.

Hi ha una relacié clara entre els nivells d’emissio i els nivells d’'immissid; tanmateix,
aquesta relacié no es tradueix necessariament per una coincidéencia local dels dos
nivells. En efecte, els contaminants, segons la seva naturalesa, les condicions me-
teorologiques i la preséncia d’altres contaminants, es poden transformar i desplacar

a gran velocitat.

Dit aix0, no cal insistir en el fet que les informacions que es presenten a continua-
cié, tant pel que fa als nivells d'immissi6 com pel que fa al calcul dels nivells

d’emissid, son forga simplificadores.
Els nivells d'immissié provenen de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contamina-

cié Atmosferica (XVPCA), sistema de deteccié dels nivells d'immissié dels principals

contaminants adscrit al Departament de Medi Ambient de la Generalitat. Els resul-
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tats provenen del punt de mesurament de Sabadell, ubicat a la cruilla de Gran Via
amb la carretera de Prats. Aquest és un punt de mesura fix amb una alta proporcio
de dades valides (prop del 90% per a tots els contaminants estudiats al capitol se-

guent).

Els nivells d’emissié provenen dels calculs fets amb I’eina AMBIMOB-U. Es tracta
d’una eina de suport que la Generalitat de Catalunya ha posat a disposicié als Ajun-
taments per la realitzacié de |'avaluaci6 ambiental dels Plans de Mobilitat Urbana.
L'Gs d'una metodologia comuna en |'avaluacié dels PMU permet realitzar una analisi
comparada dels plans i alhora, posar-los en relacié amb el Pla Director de la Mobili-
tat de I'RMB.

3.2. IMMISSIO DE GASOS CONTAMINANTS

Es presenten a continuacié I'evolucié de la mitjana anual d'immissié de sis contami-
nants rellevants. Aquests son els que s’utilitzen des de la Direccié General de Quali-
7

tat Ambiental per construir I'anomenat “index de Catald de Qualitat de I'Aire”

(ICQA).

L'ICQA és un indicador que es calcula a partir de les dades de les estacions automa-
tigues de la Xarxa de Vigilancia i Previsido de la Contaminacié Atmosferica (la XVP-
CA) i que recull els nivells d'immissié del monodxid de carboni (CO), del dioxid de
nitrogen (NO2), del didoxid de sofre (S02), de I'0zd (O3) i de les particules en sus-
pensié (PST, PM10). L'ICQA, és una xifra Unica i sense unitats que pondera |'apor-
tacid dels diferents contaminants mesurats (CO, NO2, SO2, 03, PM10 i PST) a la
qualitat global de l'aire, i que permet tenir una indicacio global i comprensible sobre

la mateixa.
La taula i els grafics que segueixen resumeixen, per a cada contaminant considerat,

el seu origen, els seus efectes principals i la situacié a Sabadell en comparacié amb

altres municipis catalans.
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Taula II-5. Taula sintética dels principals contaminants i dels respectius nivells d’'immissioé

Contaminant

Toxicitat

indexs, limits legals i situacié a Sabadell

Dioxid de nitrogen (NO) i
oxids de nitrogen (NOX)

Unitat: microgram per metre
cubic (ug/m3)

Els dioxid de nitrogen és toxic
per a I'aparell respiratori.

Els oxids de nitrogen (NOx) son
precursors d’altres contami-
nants, principalment de I'0z6
troposfeéric.

Els oxids de nitrogen (NOX)
contribueixen a l'acidificacié del
medi ambient.

Oxidacié del nitrogen contin-
gut en laire durant tots els
processos de combustié a
alta temperatura.

Les fonts emissores son el
transit automobil i la produc-
cié energética i quimica i la
calefaccio.

Les emissions provinents del
transit ha anat baixant des de
la introducci6 dels nous vehi-
cles segons les normes eu-
ropees “EURO".

Valor limit horari per a la proteccié de la salut humana, valor
limit anual per a la proteccié de la salut humana i valor limit
anual per a la protecci6 de la vegetacio.

El valor limit anual per a la proteccié de la salut humana
que s’haura de complir per I'any 2010 és de 40 pg/m?7.
Sabadell, com la major part dels municipis de I'ambit
metropolita, supera aquest valor, amb una mitjana anual
de 51 pg/m7 I’'any 2006.

Dioxid de sofre (SO.)
Unitat: microgram per metre
cubic (ug/m3)

El dioxid de sofre pot provocar
afeccions respiratories greus. En
preséncia d'aigua es transforma
en acid sulfuric i acidifica la
composicié de l'aire i de I'aigua.

Combustié de materials que
contenen sofre.

Avui dia, la font principal és
industrial, ja que els carbu-
rants ja no contenen sofre
des de 'any 1996.

Valor limit horari per a la protecci6 de la salut humana, valor
limit diari per a la proteccié de la salut humana i valor limit
anual per a la proteccid dels ecosistemes. El valor limit anual
per a la proteccié d’ecosistemes és de 20 pug/m3.

A Sabadell, I'any 2006, la mitjana anual era de 4 pg/m?
mentre que entorn de la central térmica de Cercs era de
15 pg/m?7.

0z6 troposféric (O3)
Unitat: microgram per metre
cubic (ug/m3)

L'0oz6 té un fort impacte sobre la
salut humana i sobre el medi i
per tant és un indicador impor-
tant de la qualitat de l'aire.

Es irritant i és toxic per a
I'aparell respiratori.

L'ozé troposferic és un con-
taminant secundari, és a dir
gue no esta directament
emes per les activitats hu-
manes, sind que és el resul-
tat de reaccions quimiques
provocades per altres conta-
minants, com ara els oxids
de nitrogen.

Mitjana horaria maxima: 180 pg/m3 (llindar d'informacié) 240
pg/m3 (llindar d’alerta)

A Sabadell, 'any 2006, es va superar una vegada el Valor
Objectiu per a la Protecci6 de la Salut (VOPS: 120 pg/m7?),
perd6 mai no va superar els llindars d’informacié ni
d’alerta.

Particules en suspensié
(PST, PM10, PM2,5)

Les particules grans (PM10)
tenen poc efecte sobre la salut

El terme de “particules en
suspensié” no es refereix a

Valor limit diari per a la proteccié de la salut humana i valor
limit anual per a la proteccio de la salut humana.




Contaminant

Toxicitat

Unitat: microgram per metre
cubic (ug/m3)

humana ja que no penetren en
les vies respiratories. Les parti-
cules fines (PM 2,5), en canvi,
provoquen dificultats respiratori-
es, com ara reaccions asmati-
ques.

A més, poden servir de suport a
altres contaminants.

cap molecula particular, és
un conjunt de particules de
mida i de naturalesa diversa.
Per tant, el seu origen és
molt variable. Pel que fa al
transit automobil, cal desta-
car l'efecte dels vehicles
diesel i I'abrasi6 de determi-
nats materials com ara els
frens.

indexs, limits legals i situacié a Sabadell

A Sabadell, I'any 2006, es va superar 51 vegades el valor
limit diari. Entre tots els punts de mesurament de la Xarxa
de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica
(XVPCA) del Departament de Medi Ambient, no n’hi ha
cap que no hagués superat mai aquest valor.

Benzé (CsHe)
Unitat: microgram per metre
cubic (ug/m3)

El benzé contaminant persistent
que provoca disfuncions en els
processos hormonals i que és
altament cancerigen.

Combusti6 de materials or-
ganics.

El benzé és un Compost
Organic Volatil de la familia
del Hidrocarburs aromatics.

A l'entorn urba, el transit
automobil és la principal font
emissora de benze, aixi com
la calefacci6 i determinats
processos industrials.

Valor limit anual per a la proteccié de la salut humana: 5
pg/m3,
A Sabadell, 'any 2006, la mitjana anual va ser de 2,4
pg/m7,

Monoxid de carbé (CO)
Unitat: mil-ligram per
clbic (mg/m3)

metre

El monoxid de carbé es fixa a
I’'hemoglobina de la sang i difi-
culta l'oxigenacié dels organs.
Pot provocar seqleles neurolo-
giques i pot ser mortal en cas
d’exposicid de llarga durada.

Combustié incompleta de
materials que contenen car-
b6, com ara els combustibles
fossils.

La font emissora principal és
el transit automobil.

Mitjana vuit-horaria maxima autoritzada: 10 mg/m3.

L’emissié i I'immissié de CO tendeix a disminuir des de la
introduccié del catalitzador de tres vies als cotxes (1993) i el
rejoveniment del parc de vehicles.

A Sabadell la mitjana vuit-horaria maxima va baixar d’un
3,9 mg a 1,8 mg entre 2005 i 2006.
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Grafic II-5. Immissioé de gasos contaminants: evolucié de la mitjana
anual (2003-2006)

Dioxid de nitrogen (NO2)
Unitat: pg/m3
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Dioxid de sofre (SO2)
Unitat: pg/ms3
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Particules en suspensi6 (PM10)
Unitat: pg/ms3
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3.3. CONSUM ENERGETIC I EMISSIONS DE GASOS CONTAMI-
NANTS

Els nivells d’emissié i de consum energétic provenen dels calculs realitzats amb
I’eina AMBIMOB-U per a l'avaluacié de plans de mobilitat elaborada per la Generali-
tat de Catalunya. Aquesta eina els seglients vectors ambientals: el consum energé-

tic, les emissions de CO2, NOx i PM1io.

Les estimacions dels diferents vectors ambientals s’han obtingut partint de les da-
des de vehicles-kilometre (veh-km) en cada mitja de transport en els desplaga-
ments interns i en els de connexid que transcorren per la xarxa viaria urbana realit-
zats tant pels residents com pels no residents a Sabadell, aixi com també per la

composicio del tipus de combustible utilitzat en el parc mobil.
Pel que fa als veh-km, s’ha tingut en compte:

- Cotxe, moto i vehicles lleugers: Els veh-km s’han obtingut a partir de
I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006. Per al calcul dels
veh-km tant dels desplagcaments interns com dels desplagaments de conne-
Xi0 que transcorren a Sabadell en vehicle privat s’ha aplicat una distancia
mitjana de 5,2 km, calculada també a partir de 'EMQ 2006.

- AutobUs urba: s’han utilitzat els veh-km anuals en dia feiner provinents de

I'operador TUS.

- Autobus interurba: els veh-km anuals s’obtenen a partir del nombre de cir-

culacions diaries en dia feiner i la distancia mitjana de 5,2.
- Ferrocarril: els veh-km anuals s’obtenen a partir del nombre de circulacions

diaries en dia feiner i les distancies entre les estacions de RENFE i FGC a Sa-
badell.
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Taula III-6. Distribucio dels vehicles-kilometre anuals a les vies ur-
banes de Sabadell. Any 2006

Mitja de transport Interns Connexid Total

Cotxe 183.541.630 282.039.420 465.581.050
Moto 8.005.602 10.852.088 18.857.690
Furgoneta 2.216.446 8.749.171 10.965.617
Vehicles pesants 9.287.904 14.539.430 23.827.333
Autobus urba 2.997.406 2.997.406 2.997.406
Autobus interurba 825.509 825.509 825.509
Ferrocarril passatgers 229.166 229.166 229.166
TOTAL 207.103.663 320.232.189 523.283.771

Font: elaboracié propia

A continuacié es presenten els valors dels diferents vectors ambientals.

Taula III-7. Emissions contaminants

Any 2006
Consum d’energia (tep/any) 42.565,2
Emissions de CO2 (tn/any) 127.330,5
Emissions NOx (tn/any) 595,8
Emissions PM10 (tn/any) 354,2

Font: elaboracié propia a partir de I’'Eina AMBIMOB-U

En els seglients apartats es desglossen les emissions de cadascun dels vectors am-

bientals.

3.3.1. Consum d’energia

L’energia consumida per la mobilitat a I'ambit urba de Sabadell I'any 2006 va ser de
42.565 tep. Les taules segiients mostren la distribucié del consum energétic per

combustible i per tipologia de vehicle.

Taula III-8. Distribucio del consum energeétic de la mobilitat a

I’ambit urba per diferents conceptes. Any 2006

Any 2006
Total Consum energétic
(tep/any) 42.565
Per tipus de combustible Gasolina 21.053,0
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(tep/any) Diesel 21.249,8
GN 0,0
Electricitat 169,0
Biol0 93,3
GLP 0,0
Hibrids 0,0
Hidrogen 0,0
Cotxes 33.939,8
Taxis 0,0
i . . Motos 4557
Per tipologies de vehicle
(tep/any) Veh. Lleugers 1.089,2
Veh. Pesants 5.068,1
Busos 1.843,2
Ferroviari 169,0
Per mode de transport (tep/any) PriVb?t 34.395,6
Public 2.012,3
Mode passatgers i mercaderies | Passatgers 36.407,8
(tep/any) Mercaderies 6.157,3

Font: elaboracié propia a partir de I’'Eina AMBIMOB-U

Els cotxes son els principals consumidors d’energia, i els modes privats sén el prin-

cipals responsables de la despesa energeética derivada del sistema de mobilitat del

municipi de Sabadell. En concret, els modes privats consumeixen el 79,7% de

I’energia total consumida.

3.3.2. Emissions de Gasos d’Efecte Hivernacle (GEH) i al-

tres contaminants atmosferics

Les emissions totals de CO:2 per l'any 2006 derivades del sistema de mobilitat de

I'ambit urba de Sabadell s’han estimat en 127.330 tones i el cotxe és el responsa-

ble del 79,9% d’‘aquestes emissions.

Taula III-9. Distribucio de les emissions de CO2 de la mobilitat a

I'ambit urba per diferents conceptes. Any 2006

Any 2006

Total Emissions CO2 (t/any) 127.330
Per tipus de combustible | 5350lina 62.634,7
(t/any) Diesel 64.418,5
GN 0,0

Electricitat 0,0

Biol0 277,3

GLP 0,0
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Hibrids 0,0
Hidrogen 0,0
Cotxes 101.782,6
Taxis 0,0
. . . Motos 1.355,9

Per tipologies de vehicle
(t/any) Veh. Lleugers 3.289,6
Veh. Pesants 15.317,8
Busos 5.584,5
Ferroviari 0,0
Per mode de transport Privat 103.138,5
(t/any) Public 5.584,5
Mode passatgers i mer- | Passatgers 108.723,0
caderies (t/any) Mercaderies 18.607,5

Font: elaboracié propia a partir de I'eina AMBIMOB-U

Les emissions de NOx sén de 595,8 tn/any i les de PM10 de 354,2 tn/any (Taula 11

i Taula 12).

Taula III-10. Distribucio de les emissions de NOx de la mobilitat a

I’ambit urba per diferents conceptes. Any 2006

Any 2006

Total Emissions NOx
(t/any) 595,8
Gasolina 198,9
Diesel 394,6
GN 0,0
Per tipus de combustible | Electricitat 0,0
(t/any) Bio10 2,3
GLP 0,0
Hibrids 0,0
Hidrogen 0,0
Cotxes 376,3
Taxis 0,0
Per tipologies de vehicle Motos 3.1
(t/any) Veh. Lleugers 17,4
Veh. Pesants 142,2
Busos 56,8
Ferroviari 0,0
Per mode de transport Privat 379,3
(t/any) Public 56,8
Mode passatgers i merca- | Passatgers 436,2
deries (t/any) Mercaderies 159,6

Font: elaboracio propia a partir de I'Eina AMBIMOB-U
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Taula III-11. Distribucio de les emissions de PM1o de la mobilitat a

I'ambit urba per diferents conceptes. Any 2006

Any 2006

Total emissions PM1o (t/any) 354,2
Gasolina 170,7

Diesel 182,1

GN 0,0

Per tipus de combustible | Electricitat 0,4
(t/any) Bio10 0,9

GLP 0,0

Hibrids 0,0

Hidrogen 0,0

Font: elaboracio propia a partir de I'Eina AMBIMOB-U
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CAPITOL V. ANALISI DE LA DIMENSIO SUBJECTIVA
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SINTESI

En aquest capitol es presenten els principals resultats de |'enquesta d’opinid inclosa en
I'Enquesta de mobilitat a Sabadell, realitzada per I'lERMB sobre una mostra de 2.100 resi-

dents a finals de 2006. D'aquesta analisi es destaquen els seglients elements:

— Entre els ciutadans de Sabadell, el 84% dels homes tenen algun permis de conduir i men-

tre que només el 54% de les dones en tenen un.

— L'edat també és un factor de diferenciacido determinant. Destaca la baixa proporcido de
gent de 65 i més anys que disposa de permis (el 39%), mentre que el percentatge aug-

menta al 83% en la gent que té entre 30 a 64 anys.

— A Sabadell, el 70% de la poblacié disposa d’algun vehicle (inclosa la bicicleta). Entre la

gent que disposa d’un vehicle, el cotxe és clarament predominant (amb un 77%).

— L’Gnic mitja de transport per al qual el génere és un factor poc determinant és la bicicleta

(s'incideix aqui en el fet que es parla de la disponibilitat i no de I'Us de la bicicleta).

— Si s’exclou el metro i el tramvia, que no sén mitjans propis del municipi de Sabadell, els
mitjans amb menys usuaris declarats sén la moto (conductor), I'autobus interurba, el tren

regional, el taxi i la bicicleta.

— El cotxe (com a conductor) és el mitja de transport més exclusiu de tots, ja que la pobla-
ci6 de Sabadell es divideix de forma clara entre usuaris habituals i no usuaris, és a dir,
gairebé no hi ha usuaris esporadics.

— El transport public, en canvi, es destaca pel fet que té més usuaris esporadics que

d’usuaris habituals o no usuaris.

— Només el 22% dels homes es declaren no usuaris del cotxe mentre que el 58% de les

dones se’n declara no usuari.

— Quant a la valoracio dels diferents mitjans de transport, es pot observar |'existéncia d’una
relacid positiva entre la freqiiencia d’Us d’un mitja (esporadic o habitual) i la valoracié

atorgada, excepte pels mitjans Rodalies Renfe.

— Els motius més importants per emprar el transport public son la dificultat per trobar apar-
cament o la congestid, la distancia d'accés a les parades i la fiabilitat i puntualitat del ser-

vei.
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1. TINENGCA DE PERMIS DE CONDUIR I DISPONIBI-
LITAT DE VEHICLE

La tinenca de permis de conduccié i de vehicle privat sén dos indicadors
d’accessibilitat al transport privat determinants en l'analisi de |'Us dels diferents
mitjans de transport. En aquest apartat s’analitza quina és la disponibilitat de per-
misos de conduccid i de vehicle privat dels habitants de Sabadell i quin és el poten-
cial diferenciador de determinats factors socioeconomics com el genere, l'edat i la

situacid laboral pel que fa a la disponibilitat de permis i de vehicle.
1.1. TINENCA DE PERMIS DE CONDUIR

El 69% de la poblacié de Sabadell” disposa d’algun permis de conduir (cotxe, moto
o ciclomotor) i el tipus de permis que predomina és el de cotxe: el 66% de la po-

blacié té almenys el permis de conduir per cotxe.

El génere és un factor determinant de la tinenca de permis. El 84% dels homes
tenen algun permis de conduir i mentre que només el 54% de les dones en tenen
un. Aquesta diferéncia s’'observa pels tres tipus de permisos distingits, el permis de

conduccidé de cotxe sent clarament majoritari:

— el 86% dels homes té permis de cotxe, el 31% en té de ciclomotor i el
24% en té de moto;
— el 55% té de les dones té permis de cotxe, el 10% en té de ciclomotor i

el 2% en té de moto.

7 En aquest apart es té en compte la poblacié major de 14 anys. Pel que fa a la disponibilitat
de permis i de vehicle, considerem la poblacié en edat de tenir cada permis o vehicle, és a
dir la poblacié major de 14 anys pel que fa al ciclomotor, major de 16 anys pel que fa a la
moto, i major de 18 anys pel que fa al cotxe.
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L'edat també és un factor de diferenciacié determinant. Destaca la baixa proporcié
de gent de 65 i més anys que disposa de permis (el 39%), mentre que el percen-
tatge augmenta al 83% en la gent que té entre 30 a 64 anys. Quant a la tipologia
de permisos, s’observa la mateixa distribucié per edats, amb I'excepcié de les lli-
cencies per ciclomotor, qué en disposen en una proporcid idéntica la gent de les

classes d’edat de 16 a 29 anys i de 30 a 64 anys.

Grafic V-1. Tinencga i tipologia de permis de conduir segons génere

100% - ————————— L e mm— 100% - ——————— - .
v B Home mDona - Mitjana v m Home = Dona — Mitjana
80%
60% -

40% -

20% -
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Disposicié d'un permis de conduir Permis ciclomotor Permis moto Permis cotxe

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Grafic V-2. Tinencga i tipologia de permis de conduir segons edat

100% 100% 1 —
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Disposicié d'un permis de conduir Permis ciclomotor Permis moto Permis cotxe

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

1.2. DISPONIBILITAT DE VEHICLE

A Sabadell, el 70% de la poblacié disposa d’algun vehicle (inclosa la bicicleta). En-

tre la gent que disposa d’un vehicle, el cotxe és clarament predominant (amb un
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77%). La bicicleta també és un vehicle important, ja que I’11% de la gent que dis-
posa d'un vehicle en té una. La moto no és un vehicle “autosuficient” en el sentit
gue només un 2% de la poblacié disposa només d’una moto. La moto és, doncs, un

vehicle complementari al cotxe.

El 87% dels homes disposa d’un vehicle mentre que només el 53% de les dones en

disposa d’un. Aquesta diferéncia s’observa pels quatre tipus de vehicles estudiats:

— el percentatge d’homes amb vehicle es distribueix entre el cotxe (65%),
el cotxe més moto (11%), la bicicleta (9%) i la moto (3%);

— el percentatge de dones amb vehicle es distribueix entre el cotxe (43%),
la bicicleta (7%) i el cotxe més moto (3%).

Grafic V-3. Disponibilitat i tipologia de vehicles

11%

30%
’ 10%

2%

53%

8%

7%
7%

2%

Cotxe m Moto/ciclo m Cotxe i moto m Bicicleta m Cap \ehicle Cotxe m Moto/ciclo  mCotxeimoto  mBicicleta
Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
Aixi doncs, es poden destacar dos elements: no hi ha gairebé cap dona que pugui
disposar només de moto i I'Unic mitja de transport per al qual el génere és un fac-

tor poc determinant és la bicicleta (s’incideix aqui en el fet que es parla de la dispo-
nibilitat i no de I'Us de la bicicleta).
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Grafic V-4. Disponibilitat i tipologia de vehicle segons génere

B Home ®mDona — Mtana

Disposicié de vehicle (inclos bicicleta) Cotxe Moto/ciclo Cotxe i moto Bicicleta

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Pel que fa a la diferenciacié segons |'edat, s’observa un percentatge molt baix de
disponibilitat de vehicle de la gent de 65 i més anys. Aix0 és valid per a tots els
tipus de vehicles pero especialment per als vehicles de dues rodes. Quant a les du-
es altres classes d’edat, el percentatge de gent que en disposa d’un vehicle és
semblant, perd hi ha una diferéncia important quan ens apropem a la tipologia de
vehicle: la disponibilitat de cotxe correspon obviament amb la classe d’edat “De 30
a 64 anys” mentre que pel que fa als vehicles motoritzats de dues rodes la diferén-
cia és poc important. La disponibilitat de bicicleta correspon clarament a la classe
d’edat "De 14 a 29 anys”.

La situacié laboral és un factor de diferenciacié forca determinant: els segments de
la poblacié amb una alta proporcié de disponibilitat de vehicles sén els ocupats i els
estudiants mentre que els grups de “Jubilats/pensionistes” i “Tasques de la llar”

tenen una proporcié molt baixa de disponibilitat de vehicle.

Grafic V-5. Disponibilitat i tipologia de vehicle segons edat

T - mDel4a29anys MDe30a64anys M De65imésanys —Mtiana~  100% T — mDe 14 a29 anys M De 30 a 64 anys M De 65imés anys — Mitjana~ ~

80% -

40% -

0% -

Disposici6 de vehicle (inclos bicicleta) Cotxe Moto/ciclo Cotxe i moto Bicicleta
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Grafic V-6. Disponibilitat de vehicles segons situacié laboral
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2. ELS MITIJANS DE TRANSPORT

En el present apartat s’analitzen els aspectes que fan referéncia a I'Gs i a la predis-
posicid vers els diferents mitjans de transport. S’ha considerat com a element clau

coneixer:

— el nivell d'Us del diferents modes de transport;
— la valoracidé que es fa de cada un dells;

— els motius que duen a la seva utilitzacio.

Cal subratllar que les dades descrites a continuacié no permeten una quantificacio
objectiva del nivell d’Us dels diferents mitjans (aixd és I'objecte del capitol II del
PMU) sind que donen la visié de l'usuari en quant a I'is que fa dels diferents mit-

jans de transport.

2.1. NIVELL D'US DELS MITJANS DE TRANSPORT

En aquest apartat s’analitza I'Us que els habitants de Sabadell fan de cada mitja de
transport. S’utilitzen tres categories d’usuaris: el no usuari com aquell que utilitza
el mitja “mai o quasi mai”, l'usuari esporadic, que utilitza el mitja “a vegades” i

I'usuari habitual, que és aquell que utilitza el mitja “sovint”.
En analitzar els resultats de I’enquesta destaquen els seglients elements:

— L'anar a peu és el mitja de transport més utilitzat al municipi de Sabadell, ja
que només un 9% declara no anar mai a peu.

- Si s’exclou el metro i el tramvia, que no sén mitjans propis del municipi de
Sabadell, els mitjans amb menys usuaris declarats sén la moto (conductor),
I'autobus interurba, el tren regional, el taxi i la bicicleta. Entre aquests mit-
jans, el tren regional no té usuaris habituals, I'autobus interurba i el taxi gai-
rebé no en tenen; només la moto i la bicicleta tenen un nombre significatiu
d’usuaris habituals.

— L'autobus urba, les rodalies i els Ferrocarrils de la Generalitat (FGC), és a
dir, els transports publics col-lectius, tenen un nombre important d’usuaris

esporadics.
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— El cotxe (conductor) és el mitja de transport més exclusiu de tots, ja que la
poblacié de Sabadell es divideix de forma clara entre usuaris habituals i no

usuaris. Aixi, hi ha molt pocs usuaris esporadics.

Grafic V-7. Nivell d’'as declarat dels diferents mitjans

100% — == mmm e
80%

60%

0%

No usuari m Usuari esporadic m Usuari habitual

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Amb I'agrupacio dels diferents mitjans de transport, es confirma que cadascun dels

tres grans modes té una “estructura d’usuaris” caracteristica:

— el transport public es destaca pel fet que té més usuaris esporadics que
d’usuaris habituals o no usuaris;

- el mode no motoritzat es caracteritza per la quasi inexisténcia de no usuaris,
pero cal subratllar que aquesta estructura resulta del pes de lI'anar a peu
que imposa la seva estructura d‘usuaris;

— el transport privat és el mode més exclusiu ja que la poblacié es reparteix

gairebé totalment entre usuaris habituals i no usuaris.
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Grafic V-8. Estructura d’usuaris dels tres modes de transport
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Encara que pugui haver una certa especialitzacié en I’'Us d’'un mode de transport, la

majoria de les persones (el 89%) n'utilitzen més d'un:

Grafic V-9. Us de diversos modes de transport

Cap mode Només usa 1 mode m Usa 2 modes m Usa 3 modes

1%
10%

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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Grafic V-10. Combinacio dels diferents modes
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Es confirma el caracter especific i, podriem dir, el predomini del mode no motorit-
zat, especialment de I’'anar a peu, sobre els altres modes: gairebé la meitat de les
persones que utilitzen només un mode utilitzen el mode no motoritzat i, entre les
persones que n’utilitzen dos, un d’ells és el mode no motoritzat en el 95% dels ca-

SOS.
2.2. NIVELL D'US SEGONS VARIABLES SOCIOECONOMIQUES

S’analitzen a continuacio diferents variables que tenen una forta influéncia sobre
I’eleccié del mode de transport: el génere, I'edat i la situacié laboral. Quan es parla
d™eleccié” modal cal tenir present que moltes vegades no és una lliure eleccid, so-
bretot en el cas del transport privat, ja que la condicié prévia a I'anar amb cotxe és

la disponibilitat de vehicle i de permis i que aquesta condicio és altament selectiva.

Les diferéncies de genere s’observen especialment en l'estructura d’usuaris del

transport public i del transport privat (vegeu grafic V-11).
L'estructura d’usuaris pell mode no motoritzat, a aquest nivell d'agrupacié, és gai-

rebé idéntica. Aix0 no obstant, a un nivell d’analisi més fi, hom pot observar que

entre la poblacié femenina hi ha significativament més usuaris habituals de |'anar a
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peu (el 73% de les dones front el 67% dels homes), mentre que entre la poblacié
masculina hi ha significativament més usuaris habituals de la bicicleta (un 9,7%

dels homes front un 1,7% de les dones que es declara usuari habitual d’aquest mit-

ja).

Grafic V-11. Estructura d’usuaris dels tres modes segons geénere

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Peu/bicicleta

Transport public| Transport privat

No usuari m Usuari esporadic m Usuari habitual
Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

La diferéncia de génere entre transport public i transport privat s’evidencia essenci-
alment en els mitjans cotxe (conductor) i moto (conductor), d’'una banda, i autobus

urba de l'altra:

— només el 22% dels homes es declaren no usuaris del cotxe mentre que el
58% de les dones se’n declara no usuari;

— el 99,3% de les dones es considera no usuari de la moto (el 91% en el cas
dels homes);

— el 60% dels homes es declaren no usuaris de l'autobus urba (el 40% en el

cas de les dones).

S’ha de tenir en compte que el nombre mitja de desplacaments diaris té una forta

incidéncia en la valoracié que es fa del nivell d’Us de cada mitja.
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Grafic V-12. Estructura d'usuaris segons géenere dels cinc mitjans

amb diferencies significatives
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Es en la categoria 16-29 anys que on es troben més usuaris declarats del mode no
motoritzat (el 94%). Aix0 no s’explica només pel fet que hi ha més usuaris de la
bicicleta en aquesta categoria, hi ha també més usuaris de I’anar a peu. Es I'analisi
del transport privat que permet establir les distincions més clares: els de 65 i més
anys se’n declaren no usuaris en una proporcid del 75%, mentre que les dues altres
classes d’edat se’n declaren no usuaris en una proporcio del 42% (16-29 anys) i del
30% (30-64 anys).

Una altra diferéncia important és el nombre d’usuaris esporadics: en els col-lectius
amb més edat representen respectivament el 13% i el 16%, mentre que en la clas-
se d’edat 16-29 anys representen només un 7%. Aixi doncs, el cotxe privat és un
mitja globalment exclusiu, perd ho és encara més en aquesta classe d’edat: la po-

blacié es divideix de forma radical entre els usuaris habituals i els no usuaris.

Grafic V-13. Estructura d’usuaris dels tres modes segons |'edat
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L'analisi de les diferéncies entre les pautes de mobilitat segons la situacié laboral

permet generar els seglients comentaris:

— els no ocupats i els estudiants/escolars tenen un percentatge molt baix de
no usuaris del mode no motoritzat i del transport public;

— I"ds habitual del transport privat esta clarament vinculat a la situacié d’actiu
ocupat;

— l'exclusivitat de I'Us del transport privat s’expressa amb encara més forga en

la categoria estudiant/escolar amb només un 4% d’usuaris esporadics.

Aixi doncs, existeixen importants diferencies en les pautes de mobilitat de la gent
jove i de la gent gran, dels homes i de les dones, dels actius ocupats i dels estudi-
ants, pero aquestes diferéncies s’expressen essencialment en el dos modes moto-

ritzats.
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Grafic V-14. Estructura d’usuaris dels tres modes segons la situacio

laboral
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2.3. VALORACIO DELS MITJANS DE TRANSPORT

Quant a la valoracié dels diferents mitjans de transport (vegeu taula seglent) es
pot observar l'existéncia d’una relacié positiva entre la freqiéncia d’ds d'un mitja
(esporadic o habitual) i la valoracié atorgada, excepte pels mitjans Rodalies Renfe,
autobus interurba i tren regional. Aquesta relaciéo és més forta pel mode no moto-

ritzat.

Taula V-1. Valoracio dels mitjans de transport segons tipologia

d’usuaris

_ Usuari esporadic Usuari habitual

Peu 7,46 8,52
Bicicleta 7,28 8,72
Cotxe 6,72 7,36
AutobUs urba 6,97 7,09
FGC 7,55 8,21
Rodalies 6,28 5,39

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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De forma general, els habitants de Sabadell tendeixen a valorar més positivament

els mitjans no motoritzats i més negativament els mitjans de transport public:

Grafic V-15. Valoracié dels mitjans de transport
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

2.4. MOTIUS D’US DELS MODES MOTORITZATS

Ara s’intentara apropar amb més precisio a la qliestié de I'eleccid modal. A la pre-
gunta “Vosté qué utilitza més, el transport public o el vehicle privat?” gairebé la

meitat de la gent contesta que utilitza més el transport privat:

Per saber per quines raons la gent prefereix I'un o l'altre, s'’ha demanat als entre-
vistats que declaren utilitzar més el transport public que el privat quins sén els mo-
tius per fer-lo servir i a aquells que declaren utilitzar més el vehicle privat quins soén
els motius per fer-lo servir. Partint d'informacions obtingudes en altres estudis s’ha
optat per acotar la resposta a priori. En aquest sentit, se’ls ha plantejat 9 possibles
raons i se’ls ha demanat que avaluin el nivell dimportancia en una escala del 0

(gens important) al 10 (molt important).
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Grafic V-16. Competéncia entre els dos modes motoritzats
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Aquestes respostes preestablertes son les segients:

= per a l'lUs del transport public:

el menor temps de desplagament

la frequéncia de pas

la fiabilitat i puntualitat del servei

la distancia d'accés a les parades

la seguretat o el baix risc de tenir un accident

el menor cost

el menor impacte ambiental

la dificultat per trobar aparcament o la congestid

el confort que representa viatjar en transport public

= per a |'Us del vehicle privat:

I'estalvi en el temps de desplagament

haver de desplagar-se a diferents llocs de forma consecutiva

la disponibilitat d'aparcament en el lloc de destinacio

la seguretat o la sensacié de proteccid

el menor cost

el fet que no hi hagi cap alternativa per desplacar-se amb transport
public

el fet que les alternatives existents per desplagar-se amb transport

public tinguin poca freqiéncia
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- el fet que les alternatives existents per desplagar-se amb transport
public tinguin massa transbordaments

- el confort o benestar que representa viatjar en vehicle privat

En el conjunt de la poblacié de Sabadell els motius més importants per emprar el

transport public sén:

- la dificultat per trobar aparcament o la congestié
— la distancia d'accés a les parades

— la fiabilitat i puntualitat del servei

Els motius més importants per emprar el transport privat son:

— l'estalvi en el temps de desplagament
— el fet d’'haver de desplacar-se a diferents llocs de forma consecutiva

— el confort que representa viatjar en vehicle privat

Per tant, tant en el cas del transport public com en el cas del transport privat, el
motiu principal per usar-los (respectivament “la dificultat per trobar aparcament o
la congestid” i “l'estalvi de temps”) és un motiu que es defineix per la competéncia
amb l'altre mode. En efecte, cal establir una distincié entre els motius que es refe-
reixen a caracteristiques propies de cada mode (distancia d’accés a les parades,
confort,...) i els motius que es defineixen per la comparacié amb l'altre mode que

anomenem “motius de competéncia”.

Es presenten a continuacio els resultats segons el génere i I'edat.

Els homes tendeixen a donar una valoracié més alta a tots els motius d’Us del
transport public excepte la distancia d’accés a les parades. Els dos motius més dife-
renciadors, als quals els homes donen una valoracié molt més positiva que la mit-
jana, s6n motius directament vinculats a la qualitat del servei i al temps de despla-

cament: es tracta de la fiabilitat i puntualitat i de la freqliéncia de pas.
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Grafic V-17. Motius d’'Us del transport public segons génere
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Grafic V-18. Motius d’'UGs del transport public segons classes d’edat
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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L'edat és un important factor diferenciador. De forma general, la gent gran atorga
valoracions més positives a tots el motius, el grup d’edat “de 16 a 29 anys” atorga
valoracions més negatives a tots els motius i les dels individus entre els 30 i 65

anys s’apropen a la mitjana per a tots els motius.

La classe d’edat “De 65 i més anys” valora més positivament tots els motius vincu-
lats a la qualitat del servei, és a dir, la fiabilitat i puntualitat, la distancia d'accés a
les parades, la freqiiéncia de pas i el confort. Atorguen una valoracié més baixa o
molt més baixa que la mitjana als motius de competéncia amb el mode privat, és a
dir, la dificultat per trobar aparcament, la congestid, el baix risc de tenir un acci-

dent i el menor temps de desplagament.

La classe d’edat “De 30 a 64 anys” valora més positivament que la mitjana tots els
motius de competéncia amb el mode privat, és a dir, la dificultat per trobar apar-
cament o la congestid, el baix risc de tenir un accident, el menor cost el menor im-

pacte ambiental i el menor temps de desplagcament.

Les dones tendeixen a donar una valoracié més alta a tots els motius d’Us del vehi-
cle privat excepte el menor cost. Els dos motius més diferenciadors, als quals les
dones donen una valoracido molt més positiva que la mitjana, sébn motius de compe-
téncia amb el mode public: es tracta de I'abséncia d’alternativa amb transport pu-

blic o de la poca freqléncia de les alternatives amb transport public.

Es rellevant la gran importancia que la gent gran atorga als motius de confort i de
seguretat i la poca importancia que atorga als motius de competéncia amb el mode
privat com ara l'estalvi de temps, I'obligacié de desplacar-se a diferents llocs de

forma consecutiva o el fet que no hi hagi cap alternativa en transport public.

L'analisi dels motius de les dues altres classes d’edat per utilitzar el vehicle privat
mostra el contrari: sén els motius de competéncia els valorats més positivament.
Aixd no obstant, s’observa una similitud notable pel que fa als dos motius de con-
fort i de seguretat: la gent gran i la gent jove els valoren molt més positivament
que la mitjana mentre que la classe d’edat dels 30 a 64 anys, que correspon a la
classe que més Us fa del vehicle privat, els valora molt més negativament que la

mitjana.
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Grafic V-19. Motius d’as del vehicle privat segons génere
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Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Grafic V-20. Motius d’'uas del vehicle privat segons classes d’edat

m De 16 a 29 anys
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m De 65 i més anys
— Total

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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3. DESPESA MENSUAL EN TRANSPORT PUBLIC I
PRIVAT

En aquest apartat s‘analitza la percepcié que tenen els usuaris del transport public i
del transport privat de la despesa que realitzen mensualment en aquests modes de

transport.

Pel que fa a la despesa en transport privat existeix un debat en relacié a la percep-
cid dels costos. Els individus tendeixen a considerar Unicament als costos habituals
com l'aparcament, la benzina i els peatges. Simultaniament, tendeixen a no tenir
en compte els costos estatics (propietat de vehicle, assegurances, impostos i tri-
buts) i els costos circumstancials (multes i manteniments). Les variables explicati-

ves emprades en aquest analisi consideren només els costos habituals.
3.1. DESPESA MENSUAL GLOBAL

La despesa mensual en transport public resulta d’'una agrupacié de la despesa en
els diferents mitjans de transport public col-lectiu i de la despesa en taxi. La despe-
sa mensual en transport privat resulta d’'una agrupacié de les despeses habituals,

és a dir, de les despeses en benzina, en aparcament fix i puntual i en peatges.

La despesa mensual mitjana en transport public és significativament més baixa

(18,1€) que la despesa mensual mitjana en transport privat (86,5€).
Taula V-2. Despesa mensual mitjana segons mode de transport

T Despesa mensual mitjana (€)

Transport Public Col-lectiu 15,6
Taxi 17,6
Benzina Cotxe 70,7
Aparcament fix a prop de casa 50
Aparcaments diversos lluny de casa 7,2
Peatges 10,9
TOTAL

Aparcament 11,7

Public 18,1

Privat 86,5

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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Si es desagreguen els costos habituals en transport privat s'observa com la benzina
és l'element que comporta una major despesa mensual (70,7€), seguit de
I'aparcament (11,7€) i els peatges (10,9€). En tots els casos, els usuaris del cotxe

tenen una major despesa que els usuaris de la moto.
Taula V-3. Despesa mensual mitjana en transport privat

T Despesa mensual mitiana (€)

Benzina 70,7
Aparcament fix a prop de casa 5,0
Aparcaments diversos lluny de casa 7,2
Despesa mensual en Aparcament 11,7
Peatges 10,9

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

3.2. DESPESA MENSUAL SEGONS FREQUENCIA D'US

Si s’afegeix un element a l'analisi, la freqliéncia d'Us del vehicle privat, s’observa
que la despesa en benzina dobla, aixi com la despesa en peatges, i la despesa en
aparcaments puntuals passa de 2,8€ a 8,3€. L'Unic element que no varia és
I'aparcament fix a prop del domicili.

Taula V-4. Despesa mensual mitjana en transport privat segons la

freqiiéncia d’as

| Fregiienciad'is del transport privat

De vegades Sovint
Benzina 35,3 78,8
Aparcament fix a prop de casa 51 49
Aparcaments diversos lluny de casa 2,8 8,3
Peatges 6,1 12,0

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Agrupant els diferents mitjans motoritzats en dos modes, es veu que la frequéncia

d’Us fa triplicar la despesa mensual en transport public mentre que només fa doblar
la despesa mensual en transport privat.
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Taula V-5. Despesa mensual mitjana dels tres modes segons fre-

qiiéncia d'as

Despesa mensual en Transport Public Col-lectiu (€)

Despesa mensual en Transport Public (€)

Freqiiencia us del transport public col-lectiu

De vegades Sovint Mitjana
75 25,2 15,6

De vegades Sovint Mitjana
9,2 28,8 18,1

De vegades Sovint Mitjana
42,6 97,7 86,5

Despesa mensual en Transport Privat (€)

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

3.3. DESPESA MENSUAL SEGONS

El génere és una variable que té una incidén
sual: globalment els homes gasten més que

sobre la despesa en transport public - dones

VARIABLES SOCIALS

cia significativa sobre la despesa men-
les dones. El génere té poca incidéncia

i homes gasten respectivament 17,3€ i

19€-, pero introdueix una diferéncia important pel que fa a la despesa en transport

privat: els homes gasten 10€ més que les do

nes (respectivament 90€ i 80€).

Grafic V-21. Despesa mensual mitjana segons geénere

Despesa mensual en Public (€)

Font: Enquesta de mobilitat

Despesa mensual en Privat (€)

a Sabadell (IERMB, 2006)

L'edat també és una variable important: la classe d’edat dels “65 i més anys” gasta

significativament menys que les dues altres.

La classe “De 30 a 64 anys” és la que

té una despesa mensual més elevada en transport privat (95,6€) i la classe “De 16
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a 29 anys” és la que té una despesa mensual més elevada en transport public
(23,3€).

Grafic V-22. Despesa mensual mitjana segons edat

Despesa mensual en Public (€) Despesa mensual en Privat (€)

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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4. SOL-LICITUD I CANALS D'OBTENCIO DE LA IN-
FORMACIO

En aquest apartat s’analitza quina és la demanda d’informacié sobre transport pu-
blic i transport privat i quins sén els canals d’informacié emprats. La informacio al
ciutada forma part de l'estrategia global que permet millorar la qualitat de la mobi-
litat. Un bon servei d’informaciéo ha de subministrar els elements suficients per tal
gue el ciutada decideixi la millor forma de moure’s per a realitzar les seves activi-

tats.

El 42% dels habitants de Sabadell ha sol-licitat informacié sobre transport en els
darrers 12 mesos. Cal distingir la recerca d'informacié sobre transport public i sobre

transport privat ja que aix0 implica diferéncies significatives.

4.1. CANALS D'OBTENCIO D'INFORMACIO SOBRE TRANSPORT
PUBLIC

Pel que fa al transport public, els canals d’informacié majoritaris sén les pagines
web dels operadors de transport i el la demanda d’informacié a la parada o a la

taquilla, és a dir, la informacié directament emesa pels operadors de transport.

Si s'agreguen els canals d'obtencié d’informacié en quatre categories (telefon, web,
mitjans de comunicacid, altres) es veu un clar predomini de la web que representa
el 51,5% de totes les sol-licituds d'informacid, seguit per la categoria “D’una altra
forma” (28,1%) que correspon a la demanda d’‘informacié directa a la taquilla. El
teléfon (16,4%) i els mitjans de comunicacid tradicionals (4%) ocupen la tercera i

quarta posicid, respectivament.

El génere és un factor de diferenciacid important: pel que fa a les sol-licituds
d'informacidé sobre transport public, les dones tendeixen a fer servir el telefon més
que el homes mentre que els homes tendeixen a fer servir la web i els mitjans de

comunicacié tradicionals (TV, Radio) més que les dones.
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Taula V-6. Canals d'obtencioé d’informacio sobre transport public

Percentatge d'us
Teléfons d’informacié de la Generalitat de Catalunya (012) 4%
Teléfons d’informacié local 4%
Teléfons d’informacié d’algun operador de transport 8%
Web de la Generalitat de Catalunya 10%
Webs dels ajuntaments 10%
Web d’informacié d’algun operador de transport 36%
A través de TV/Radio 1%
En la premsa (revistes o diaris) 3%
D'una altra forma: 24%
- A l'estacié, parada, a la taquilla,... 52%
- A partir d'altres persones 11%
- A I'ajuntament, consell comarcal 4%
- A I'agéncia de viatges 3%
- Al conductor o a operaris, taquillers,... 11%
- Altres webs 8%
- Propaganda, folletons, horaris del operador 10%
- Teléfons d'informacié general, telefonica, 11888.... 1%

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Grafic V-23. Canals d'obtencioé d’informacié agrupats sobre trans-

port public segons génere

100% = - ——————— -~ - Home Dona —Total

80% 1

60% +

A% — - ————————

. T EE e ——

0%

Através del telefon  Através de laweb Através dels mitjans D'una altra forma

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

L’'edat també és un factor de diferenciacié important: els "De 65 i més anys” fan

servir el teléfon molt més que la mitjana i la web molt menys que la mitjana. Aixo

no obstant, la recerca d’informacié a través de la web representa una proporcio

més alta que la recerca d’informacio a través del teléfon: respectivament el 28% i

el 26% de les sol-licituds d’aquesta categoria d’edat. La categoria d’edat dels “16 a
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29 anys”, en canvi, fan servir la web en una proporcid significativament més alta
que la mitjana i el teléfon en una proporcid significativament més baixa que la mit-

jana.

Grafic V-24. Canals d'obtencié d’informacioé agrupats sobre trans-

port public segons edat

100%’””lDe16aZS)anys HMDe30a64anys MDe65imésanys —Total ~ ~
80%
60% |

40% -+

20%

0% -

Através del telefon  Através de laweb Através dels mitjans D'una altra forma

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

4.2. CANALS D'OBTENCIO D'INFORMACIO SOBRE TRANSPORT
PRIVAT

Quant al transport privat, el canal d’obtencié d'informacié majoritari és a través de
guies especialitzades com ara la Guia CAMPSA o Michelin (48%), seguit de la web

(34%), dels mitjans de comunicacio tradicionals (13%) i del telefon (5%).

Les dones tendeixen a fer servir la web i els mitjans de comunicacié més que els

homes, mentre que aquests fan servir les guies especialitzades més que les dones.
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Taula V-7. Canals d’obtencio d’informacié sobre transport privat

Percentatge d'us

Teléfons d “informacié de la Generalitat de Catalunya (012) 3%
Teléfons d “informacid local 1%
Teléfons d “informacidé d “algun operador de transport 1%
Web de la Generalitat de Catalunya 12%
Webs dels ajuntaments 7%
Web d’informacié d’algun operador de transport 19%
A través e TV/Radio 11%
En la premsa (revistes o diaris) 2%
D'una altra forma 45%
- Guia Michelin (paper o web) 24%
- A partir d'altres persones 8%
- RACC (telefon o web) 1%
- Altres webs o internet sense especifcar 26%
- En altres guies (de carrers, carreteres,..) 6%
- GPS 10%
- Guia CAMPSA Repsol (paper o web) 21%
- Web DGT 2%
- Telefon DGT, mossos 3%

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

Grafic V-25. Canals d'obtencioé d’informacié agrupats sobre trans-

port privat segons génere

S Home Dona  — Total

80% - — — — — — = — — — o — — — o —— o — -

L —————————,,Y

40% 1+

20% +

0%

Através del telefon  Através de laweb Através dels mitians D'una altra forma

Font: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)

L'edat també implica diferéncies significatives: les persones majors de 65 anys fan

servir el teléfon molt més que la mitjana pero utilitzen la web i les guies especialit-

zades molt menys. El grup d’edat "De 16 a 29 anys”, en canvi, fan servir molt poc

el teléfon i significativament menys que la mitjana els mitjans de comunicacioé tra-

dicionals, pero utilitzen més la web i les guies especialitzades.
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Grafic V-26. Canals d'obtencié d’informacioé agrupats sobre trans-

100% -

80% -

60% -

40% -

20%

0% -

Font

port privat segons edat

mDel6a29anys MDe30a64anys MDe65imésanys —To

Através del telefon  Através de laweb Através dels mitans D'una altra forma

: Enquesta de mobilitat a Sabadell (IERMB, 2006)
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Evolucio de la mitjana anual nivells d'immissiéo de gasos contami-
nants a Sabadell. Periode 2003-2009

Dioxid de nitrogen (NO2 ) ug/m3
Mitjana anual

60 -
56,9

55
50 -
45

L
40 |

35

30 -

25

20 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Dioxid de sofre (SO2) ug/m3
Mitjana anual

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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0z6 (03) pg/m3
Mitjana anual
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T
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27

7
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Monoxid de carb6 (CO) mg/m3
Mitjana anual

1,2

11
11 1,1

0,8 ¢
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[ R

3 e
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Font: Direccié General de Qualitat Ambiental. Xarxa de Vigilancia del Departament de Medi
Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya. Punt de mesurament: cruilla Gran
Via/Ctra. De Prats de Lluganés
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Intensitats Mitjanes Diaries de Transit a Sabadell
Periode Setembre 2009-Febrer 2010

Punt d'aforament Cruilla IMD

AFORAMENT NUM.: 4 CRUILLA:Plaga Marcet/Massagué / Vilarrubias / Zamenhof / Onze Setembre 18.099
AFORAMENT NUM.: 6 CRUILLA: Rotllana Alcalde Moix / Ctra. de Prats / Puig de la Creu 43.685
AFORAMENT NUM.: 28 | CRUILLA: Francesc Layret / Ctra.de Prats/ Josep Aparici 20.163
AFORAMENT NUM.: 45 | CRUILLA: Via Massagué / Onze de Setembre / Vilarrrubias/Placa Marget 7.723
AFORAMENT NUM.: 67 | CRUILLA: PONT n© 8 Ctra. de Prats 26.074
AFORAMENT NUM.: 3 CRUILLA: Tarradellas/ Av.Concordia/Jaumel-F.Layret 67.917
AFORAMENT NUM.: 9 CRUILLA: Francesc Macia / Josep Tarradellas / Jaume I/ Av. Concordia 15.276
AFORAMENT NUM.: 42 | CRUILLA:].Tarradellas / Francesc Layret / Francesc Macia / Jaume I 14.855
AFORAMENT NUM.: 37 CRUILLA:Creueta/G.Via/ Brujas/Arimon 4.073
AFORAMENT NUM.: 38 | CRUILLA:Salut-Gran Via-Brujas- 11.174
AFORAMENT NUM.: 39 | CRUILLA: Convent/Vilarrubias/Sant Miquel 5.620
AFORAMENT NUM.: 48 | CRUILLA: Vilarrubias / Gran Via 7.123
AFORAMENT NUM.: 65 | CRUILLA: PONT n© 6 Vilarrubias 43.379
AFORAMENT NUM.: 15 | CRUILLA:Placa de L'Angel / Les Valls / Ps. Manresa / Via Massagué / La Salut 10.765
AFORAMENT NUM.: 35 | CRUILLA:Rambla/Gran Via/Av. Barbera/LaTorre/L" Alguersari 15.145
AFORAMENT NUM.: 46 | CRUILLA: Rambla / Avda. Barbera / Marques de Comillas / Latorre 10.293
AFORAMENT NUM.: 36 | CRUILLA:Tres Creus/G.Via/Marqués de Comillas/Alfons Sala 14.575
AFORAMENT NUM.: 53 | CRUILLA: Av.Barbera / Rubié i Ors / Pg. Comerg / Pl. Barcelona 18.338
AFORAMENT NUM.: 56 | CRUILLA: Pg. Almogavers / Avda. Barbera / Ctra. Barcelona 10.614
AFORAMENT NUM.: 57 | CRUILLA: Pg.Aimogavers / Ctra.Barcelona / Av.Barbera / Espronceda 24.138
AFORAMENT NUM.: 59 | CRUILLA: Calders / Avda. Barbera 27.992
AFORAMENT NUM.: 55 | CRUILLA: Rda. Sta. Maria / Pg. Almogavers / Illa Bella 15.880
AFORAMENT NUM.: 63 | CRUILLA: Pont N° 2 Ctra. de Barcelona 46.216
AFORAMENT NUM.: 32 | CRUILLA: Sant Cugat/Ctra.Barcelona/Ctra Terrassa/Ctra.Molins de Rey 6.503
AFORAMENT NUM.: 33 | CRUILLA: Horta Novella/Ctra.Barcelona/Pintor Pradilla 4,748
AFORAMENT NUM.: 34 | CRUILLA:Alemanya/Ctra.Barcelona/Pau Claris 4.930
AFORAMENT NUM.: 62 | CRUILLA: Rda. Europa / Ctra. de Terrassa 13.656
AFORAMENT NUM.: 47 | CRUILLA: Placa Catalunya- Rda. de Zamenhof 9.515
AFORAMENT NUM.: 40 | CRUILLA: GRACIA / ZAMENHOF / MONTEROLS 3.713
AFORAMENT NUm.: 41 | CRUILLA: Corominas / Rda. Zamenhof / Forn 2.269
AFORAMENT NUM.: 30 | CRUILLA: Rda.Ponent-Joan Plans 8.162
AFORAMENT NUM.: 31 | CRUILLA: Rda.Ponent-Calderdn-Margenat 6.827
AFORAMENT NUM.: 64 | CRUILLA: Pont n°5. Antoni Llonch / Gran Via. 45.306
AFORAMENT NUM.: 66 | CRUILLA: PONT n® 7 Agnés Armengol 39.185
AFORAMENT NUM.: 54 | CRUILLA: Pg.Comerc / Joanot Martorell /Goya 33.100
AFORAMENT NUM.: 20 CRUiLLA: Ctra. de Terrassa / Manuel de Falla 29.024

. CRUILLA:Ctra.Barcelona/Gran Via/Latorre/Puig i Cadafalch/Sant Fer-

AFORAMENT NUM.: 49 | ran/F.Casablancas 39.970
AFORAMENT NUM.: 50 | CRUILLA: Bruc/Lepanto 6.176
AFORAMENT NUM.: 52 | CRUILLA: Fontanella / Ps. Comerg / Buxeda 15.418
AFORAMENT NUM.: 58 | CRUILLA: Pg.Espronceda / Goya / Placa Picasso 21.091
AFORAMENT NUM.: 60 | CRUILLA: Calders / Fray Luis de Ledn / Ctra. de Mollet 19.487
AFORAMENT NUM.: 61 | CRUILLA: Bocaccio / Rocafort 36.991




