


Procésparticipatiu
Construintciutat

Estratègiade 
Desenvolupament
UrbàSostenible i 
Integrat DUSI Sabadell

El Reglament de la Unió Europea 1301/2013 sobre el Fons
Europeu de Desenvolupament Regional (FEDER)estableix
disposicionsespecifiquesrelatives a la inversió en creixement i
ocupació, considerant la importància del desenvolupament
sosteniblei ambelsobjectiusdeƭΩ9ǎǘǊŀǘŝƎƛŀEuropea2020per un
creixementintel·ligent,sosteniblee integradora la UnióEuropea.

Segonsresoluciódel BOPdel 18de maigdel 2017, la Secretariade
Estado de Presupuestosy Gastos, va resoldre inicialment la
concessióŘΩŀƧǳŘŜǎFEDERa projectesEDUSI,amb la seleccióde
ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘde Sabadell.

En ƭΩŜƭŀōƻǊŀŎƛƽdel Pressupostmunicipal 2017, i en el marc del

procés participatiu Construint Ciutat 2017, un dels projectes

presentatsper part de la ciutadaniaque proposavala incorporació

ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎsegursper a bicicletesper impedir robatoris, carrils

bici que fomentin ƭΩǵǎde la bicicleta i promoure el seu ús dins

ƭΩŁƳōƛǘeducatiu i dels centres de treball, amb un pressupostde

200.000ϵ.

La proposta va ser seleccionadapels ciutadans i ciutadanesde

Sabadellen primera posiciói va rebre 2.043 suports. El projecte es

vaincorporardinsdel PlaDirectorde la bicicleta.



Estratègia de Desenvolupament Urbà 
Sostenible i Integrat DUSI Sabadell

Un del objectiustemàtics,en concretƭΩh¢4, esrefereixa afavorirel pas
a una economiade baix nivell ŘΩŜƳƛǎǎƛƽde carbonien tots els sectors,
per al foment de la mobilitat urbana sostenible amb els següents
objectius:

Å Actuacionsde desenvolupamenti millora de la mobilitat urbana
sostenibleper reduir l'ús de mitjansde transport privatsa favor de
l'úsdel transportpúblic

Å Creaciói millora de la xarxad'itinerarisde vianants,estudi i creació
de noveszonesdevianants

Å Millora de les vies ciclistes existents, creant noves quan sigui
necessarisi millorant la interconnexióde les existentsnivell urbà i
interurbà.

Enconcret,la líniaŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽOT401esrefereixaƭΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽi connexió
delsrecorregutspelsdesplaçamentsa peu i en bicicletai en concreten
la implementacióde nous aparcamentsper a bicicletesi per tant, les
actuacionsque es derivinŘΩŀǉǳŜǎǘdocument,estaraninclososdins de
la EstratègiaEDUSIqueestancofinançatsal 50%pelsfonsFEDER



El robatori de bicicletes la tercera 
dificultat en importància per desplaçar-
se amb bicicleta per la ciutat, darrera 
ŘŜ ƭΩŜȄŎŞǎ ŘŜ ǘǊŁƴǎƛǘ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘ ƛ ƭŀ 
ƛƴǎǳŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 

ciclables.

Baròmetre de la Bicicleta de Catalunya, 2015

El context



40% dels ciclistes de Barcelona ha patit algun 
robatori de bicicleta.

9ǎǘǳŘƛ ŘΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ǊƻōŀǘƻǊƛ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ƛ Ŝƭ ǎŜǳ ǵǎ ŀƭ нллфΣ  
elaborat pel Bicicleta Club de Catalunya.

Baròmetre de la Bicicleta de Catalunya, 2015

El context

33%

31%

36%

Element de màxima seguretat

U Cadena/pitón Espiral

38%

47%

9%
6%

Forma de subjecció

Quadre + Roda Quadre Roda Bici veïna

Font: inventari diürn d'aparcaments per a bicicletes 
elaborat en dia feiner  a Sabadell



Condicionants principals

La bicicleta

Tot i queespodenestablirunesmesurestipusper al dissenyŘΩǳƴ
bon aparcamentdebicicletes...



Condicionants principals
El cadenat

Els ancoratgesadequatssón aquells en els quals es pot lligar el
quadrede la bicicletaambun cadenatde seguretat,ésa dir, ambun
cadenat rígid tipus U o bordo, o bé amb una cadena ŘΩŀƭǘŀ
resistència. Totsaquestsmodels,si sónde qualitat,no espodenobrir
amb una cisallai requereixenserresradials,fet que dificulta molt la
majoriade robatoris.

El nivell de seguretat i la seva percepció és diferent en cada lloc

Cal assolir un nivell de seguretat raonable segons condicionants 
culturals, infraestructurals, econòmics, de gestió, etc.



El cadenat

Tot i quetradicionalmentǎΩƘŀƴvenutcadenatsper a bicicletade tipus
cable (incloent les άǇƛǘƽƴέύΣcal informar a la població que no són
solucionsprou seguresperquèsónmolt fàcilsde vandalitzar. Aquests
cables únicament ǎΩŀŎƻƴǎŜƭƭŀemprar-los com un elements de
seguretatsecundarisper a algunscomponentso complementsde la
bicicleta(lligar el seient, lligar una de les rodesal quadre, lligar una
cadireta,etc.)

Condicionants principals



La persona

Cal tenir en compte la diversitat de 
persones usuàries i considerar per 
exemple que en les solucions 
ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ŀ ŘƻōƭŜ ƴƛǾŜƭ ƻ 
ǾŜǊǘƛŎŀƭǎ Ƙƛ Ƙŀ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘΩǳƴ рл҈ 
ŘŜ ƭŜǎ ŘƻƴŜǎ ƛ ŘΩǳƴ мр҈ ŘŜƭǎ ƘƻƳŜǎ 
que no tenen força suficient per 
pujar la bici.

Baròmetre de la bicicleta de Catalunya 2015

Condicionants principals



La predisposicióa caminar una certa distànciauna vegadala persona
usuàriahaaparcatla bicicletadepèndel tempsŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘΣaixícom
del nivellde seguretatqueofereixla infraestructura.

Å Llarga durada: normalment més de 4 hores, corresponent a
ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘde les personestreballadoresdurant part o tota la
jornada laboral. Aquestes persones usuàries són generalment
regularsi estariendisposadesa caminarfins a 100 metres si ƭΩƻŦŜǊǘŀ
tinguésun nivellalt de seguretat(Bo superior).

Å Curta durada: corresponenta les personesvisitants de les oficines
ŘΩŀǘŜƴŎƛƽpública (30-45 minuts), o bé a les personesassistentsa
reunionsde treball, audièncieso actespúblics(<2 hores). Aquestes
personesusuàriessón generalmentesporàdiquesi ǎΩŜǎǘƛƳŀque no
estariendisposadesa caminarmésde 50m (o 25m si fosunavisitade
menysde30min). Acceptennivellde seguretatmig(Co superior)

VAIC Mobility, 2017

Durada, distància i nivell de seguretat



Criteris de classificació

Totes les tipologiesŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘsegur de bicicleteses poden
classificaren funciódelscriterissegüents:

ÅCol·locacióde la bicicleta: manual/ automàtica

ÅAncoratge: consigna/ ancoratgeper a cadenatindependent/
ancoratgeambsistemade bloqueig

ÅIdentificació de la persona usuària: sense identificació /
manual/ electrònica

ÅRecinte: sense recinte / recinte amb identificació ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ
modularoŘΩƻōǊŀκrecinteno accessiblemodularoŘΩƻōǊŀ

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ

Gàbia 

modular
D'obra Modular D'obra

Sense identificació o manual

Identificació electrònica

7 4a 4b

Sense identificació o manual 6a 5a 5c

Identificació electrònica 6b 5b 5d

2a 2b

1 Consignes (A)

2 Sistema automàtic (A)

3 Magatzem restringit al personal del servei (A)

4 Recinte específic amb ancoratges amb sistema de bloqueig (B+)

5 Recinte específic amb ancoratges per a cadenat independent (B)

6 Ancoratges amb sistema de bloqueig sense recinte específic (C+)

7 Ancoratges per a cadenat independent sense recinte específic (C)

3

1b

Ancoratges per a cadenat independent

Ancoratges amb 

sistema de bloqueig

Sense 

recinte 

específic

Recinte amb 

identificació 

d'usuaris a l'accés
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accessible 

(només personal)
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(1) Consignes ςNivell A

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



(2) Sistema automàtic - Nivell A

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



(3) Magatzem restringit a personal del servei ςNivell A

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



(4) Recinte amb ancoratges amb sistema de bloqueig ςNivell B+

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



(5) Recinte amb ancoratges per a cadenatindependent ςNivell B

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



(6) Ancoratges amb sistema de bloqueig sense recinte ςNivell C+

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



(7) Ancoratges per a cadenat independent sense recinte ςNivell C 

¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



Capacitati densitatŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘa la via pública

TipologiesŘΩŀƴŎƻǊŀǘƎŜǎexistents

Nivell de seguretat

LocalitzacióŘΩŀƴŎƻǊŀǘƎŜǎobservats

EstatŘΩŀƴŎƻǊŀǘƎŜǎi paviment

Presènciai estat de la senyalització

Interferènciesambvehiclesi vianants

!ƴŁƭƛǎƛ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ



/ŀǇŀŎƛǘŀǘ ƛ ŘŜƴǎƛǘŀǘ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀ

Sabadelldisposade 308aparcamentsa la via pública,ambun total
de 2.814places(veurellistat aannex1).

Destaquentres gransaparcamentsdemajorcapacitat:

Å[ΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘper a bicicletessituat a ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊdel recinte de
ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘEscolaIndustrial,que té una capacitatper a 70 bicicletes
amb ancoratgesmodulars per a una roda situats a ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊdel
recinte.

Å[ΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘper a personestreballadoresdel Parctaulí, que té
una capacitat per a 50 bicicletes, amb accés restringit,
videovigilànciai puntŘΩŀǳǘƻǊŜǇŀǊŀŎƛƽ.

Å[ΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘa ƭΩŜǎǘŀŎƛƽde FGCde Plaça Major. Existeix un
aparcament exterior amb capacitat per a 40 bicicletes i un
aparcament interior post-validació amb capacitat per a 12
bicicletes.



¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ŘΩŀƴŎƻǊŀǘƎŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ

Å TipologiesE,C i H: aparcamentsen forma
ŘΩ¦invertida empotrat a terra.
Aparcamentsamb un nivell de seguretat
mig, i per tant suficient, ja que els
ancoratgespermetenlligar el quadrede la
bicicletai unaroda.

Å TipologiesD i I: altres tipologiesmodulars
de seguretatsuficientdonatquepermeten
lligarel quadrede la bicicletai unaroda.

I ïOmega

C ïU invertida dôacer inoxidable 1

D ïMitja esfera invertida

E ïU invertida dôacer galvanitzat H ïU invertida dôacer



¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ŘΩŀƴŎƻǊŀǘƎŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ

Tipus A
20%

Tipus B
5%

Tipus C
27%

Tipus D
0%

Tipus E
25%

Tipus F
0%

Tipus H
23%

Tipus I
0%

Tipologia dôancoratge

Hi ha 231ancoratges(74%) de les tipologiesC,D, Ei H, tipus U
invertida o similar,74 ancoratges(25%) de les tipologiesA i B,
que només permeten lligar-hi una roda, i 3 ancoratges
corresponentsa altrescategories.



Å El 37% de les persones enquestades no aparquen la bicicleta 
al carrer en destinació, sinó que opten per dur-la amb elles o 
ōŞ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ Řƛƴǎ Ŝƭ ǇǊƻǇƛ 
edifici.

Å El 63% de les persones enquestades aparquen la bicicleta al 
ŎŀǊǊŜǊ Ŝƴ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŜǎΣ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ ƭŀ ƳŜƛǘŀǘ 
ho fan en un aparcament específic per a bicicletes i la resta 
ƭƭƛƎǳŜƴ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŀ ƭΩŜƭŜƳŜƴǘ όǎŜƴȅŀƭΣ ŀǊōǊŜΣ ŜǘŎΦύ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊ 
a la seva destinació.

Percepció de les persones usuàries

Aparcament de la bicicleta en destinació

31%

4%
2%

27%

5%

31%

On aparques la bicicleta habitualment en destinació?

A dins de l'edifici o al costat d'on vaig

En un espai per a les bicis dins el
propi edifici

En un aparcament de cotxes del propi
edifici

En un aparcament de bicis obert a la
via pública

En un aparcament de bicis tancat a la
via pública

A la via pública però en algun element
més proper a l'accés a l'edifici

Font: Enquesta a les persones usuàries de la bicicleta del Pla Director de la Bicicleta de Sabadell (Vaic, 2017)



Donat que el temps ŘΩŜǎǘŀŘŀals equipamentseducatiusés, en
general, superior a les 2h, cal dotar aquests equipaments
ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎambun nivellde seguretatalt, mitjançantsolucions
a ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊdels centres o bé amb aparcamentstancats a la via
pública.

No obstant,ǎΩƘŀanalitzatla coberturaque la xarxaŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ
ofereix als equipamentseducatiusdetectant aquellscentresque
disposenŘΩǳƴaparcamenta menysde 100metresde distància:

Å 25de33escolesbressol

Å 33 de45 centresŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽprimària

Å 27 de33 centresŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽsecundària

Entotal existeixen26 equipamentssenseofertaŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘa la
viapúblicaa menysde 100metresdel centre(veurellistat a annex
3). 5ΩŀǉǳŜǎǘǎΣcal prioritzar els centres de secundària,
especialmentelsinstitutsJonqueresi FerranCasablancas.

Cobertura equipaments educatius



/ƻōŜǊǘǳǊŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ

{ΩƘŀanalitzattambé la coberturaa tot elsequipaments,detectant
aquellsque disposenŘΩǳƴaparcamenta la via públicaa <50 m de
distància,adientper a estànciescurtes.

Sensecomptar els educatius,destacala mancaŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎper
a bicicletesal voltant delsequipamentsesportius,delsqualsnomés
el 38% disposenŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎa menysde 50m (veure llistat a
annex4)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Farmàcia

Sanitat - CC.é

Esports - Equipamentsé

Teatres

Cinemes

Centres cívics

Biblioteques

Museus

Cobertura d'aparcament per a 
bicicletes (%)



Caldotar els eixoscomercialsde bona coberturaŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎΣja
que en aquesttipus de viesƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘsol ser de curta duradai
per tant la predisposicióa desplaçar-se fins a un aparcamentper a
bicicletesésmésbaixa.

Esdetecta una mancade coberturaen algunsdels principalseixos
comercials:

Å Avingudade Barberà

Å Soli Padrís

Å RondaZamenhof

Å DoctorCodina

Å Carreterade Pratsdel lluçanès

Å Av. Concòrdia

Å Av. DeMatadepera

Å Carrerde Gràcia/ EscolaPia

Å MercatMunicipalelsMerinals

Cobertura comercial



Donat que el tempsŘΩŜǎǘŀŘŀcentresde treball és, en general,
superiora les 2h, cal dotar aquestsequipamentsŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ
amb un nivell de seguretatalt, mitjançant solucionsa ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ
delscentreso bé ambaparcamentstancatsa la viapública.

ElspolígonsŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘeconòmicasituatsal voltant del riu Ripolli
de la C-58 presenten una cobertura ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎper a
bicicletesmolt baixa.

22 dels aparcamentsper a bicicletesde la ciutat de Sabadell
donenserveia polígonsŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘeconòmica.

Cobertura laboral



En general, la cobertura dels parcs urbans és bona. Ja que 
ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ǇǊƻǇŜǊǎ ŀ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩŀŎŎŜǎǎƻǎΦ 

Pel que fa al Rodal, no es considera rellevant en general oferir-
hi aparcament per a bicicletes donat que el més habitual és 
utilitzar la mateixa bicicleta en la pròpia activitat lúdica.

Pelque fa a equipamentsculturalsi esportiusjaǎΩƘŀcomentat
anteriorment.

Cobertura natura i lleure



Å [ΩŜǎǘŀŎƛƽdisposade dos aparcamentsexteriors associatsa la
sortidadeƭΩŀǎŎŜƴǎƻǊi de les escalesmecàniquesamb capacitat
per a 8 i 10bicicletesrespectivament.

Å [ΩƻŎǳǇŀŎƛƽobservadaésdel 0%.

Å A mig termini, per tal de garantir la ràtio de referènciade 25
placesper cada1.000validacionsdiàries*,caldriadisposarŘΩǳƴ
aparcamentseguraƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊdel recinteo bé tancataƭΩŜȄǘŜǊƛƻǊ
ambunacapacitatŘΩǳƴŜǎ28places.

EstacióFGCSabadellParcdel Nord

Cobertura de les estacions de transport públic

ϝ9ƴ ƴƻ ŘƛǎǇƻǎŀǊ ŘΩǳƴŀ ǎŝǊƛŜ ƘƛǎǘƼǊƛŎŀ ǇǊƻǳ ƭƭŀǊƎŀ ǎΩƘŀƴ ŜƳǇǊŀǘ ƭŜǎ ŘŜƭ ƳŜǎ ŘΩƻŎǘǳōǊŜ ŘŜ 
2017 (1.105 validacions diàries). 


